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1. Podfaczenie instalacji

1.1. Schemat podtaczenia STAG-200
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Rysunek 1 Schemat podtaczenia STAG-200 do instalacji samochodowe;j.
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1.2. Schemat podtaczenia STAG-4 Plus
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Schemat podtaczenia STAG-4 Plus do instalacji samochodowej.
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1.3. Schemat podtaczenia STAG-4 Eco
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Rysunek 2a Schemat podtaczenia STAG-4 Eco do instalacji samochodowej.
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1.4. Schemat podtaczenia STAG-300 ISA2
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Schemat podtaczenia STAG-300 ISA2 do instalacji samochodowe;j.
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1.5. Schemat podtaczenia STAG-300 Premium
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Schemat podtaczenia STAG-300 Premium do instalacji samochodowej.
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1.6. Podtaczenie dla sterowania pét-sekwencyjnego.
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Rysunek 5 Schemat podtaczenia do instalacji samochodowej przy sterowaniu po6t-sekwencyjnym.

1.7. Podiaczenie dla sterowania full-group.
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Rysunek 6 Schemat podtaczenia do instalacji samochodowej przy sterowaniu full group.

1.8. Sposéb montazu sterownika STAG-200, STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2, STAG-300
Premium.

Dla sterownika STAG-200, STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2, STAG-300 Premium zalecany jest
montaz sterownika z wigzkg skierowang w dét. Niezaleznie od rodzaju sterownika zaleca sie, aby byt
on zamontowany w takim miejscu gdzie nie bedzie narazony na dziatanie wysokiej temperatury oraz
wilgoci.

1.9. Dobdr reduktora

Montaz instalacji przeprowadzamy zgodnie ze schematem podtgczenia (Rysunek 1, Rysunek 2,
Rysunek 2a, Rysunek 3, Rysunek 4). Przy montazu instalacji sekwencyjnego wtrysku gazu STAG-200,
STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2, STAG-300 Premium nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowy

Strona 9 z 47



R

dobdr reduktora do danej mocy silnika i dysz wtryskiwaczy. Przy ztym doborze reduktora w stosunku
do mocy silnika samochodu przy duzych wydatkach gazu tzn. petne otwarcie przepustnicy reduktor
nie bedzie w stanie zapewni¢ nominalnego ci$nienia gazu i cisnienie w uktadzie bedzie spadad. Jezeli
cisnienie gazu spadnie ponizej wartosci minimalnej ustawionej w sterowniku uktad przetaczy sie na
zasilanie benzyna.

1.10. Dobor dysz wtryskiwaczy

Dobor srednicy dysz wtryskiwaczy takze uzalezniony jest w duzym stopniu od mocy silnika. Dysze
wtryskiwaczy powinny by¢é tak dobrane, aby przy duzych obcigzeniach silnika i wysokich obrotach
mnoznik dla danego czasu wtrysku byt bliski jednosci. Przewaznie dla wiekszosci silnikéw chodzi tu o
czasy wtrysku okoto 15 [ms]. Ponizej przedstawiona jest tabela srednicy dysz w zaleznosci od mocy
przypadajacej na 1 cylinder. Aby prawidtowo odczytaé srednice dyszy dla danego silnika nalezy moc
samochodu podzieli¢ przez ilos¢ cylindréow.

Srednica dyszy [mm] Cisnienie reduktora 1 [bar] | Moc na 1 cylinder [KM]
1,7-1,8 11-16
19-2,2 17 -28
2,3-25 29 -34
2,6-28 35 - 40
2,9-3,0 41 - 48
3,1-3,2 49 - 55

Nalezy zwroci¢ uwage na to, ze wartosci podane w tabeli s3 wartosciami orientacyjnymi i moga w
niektérych przypadkach nie pokrywac sie z rzeczywistoscia.

Taka sytuacja moze wystgpi¢ np. w samochodach z wtryskiem semisequential (pot-
sekwencyjnym) lub full group ( wszystkie wtryskiwacze zatgczane jednoczesnie ). W samochodach
takich srednice dysz bedg mniejsze od podanych w tabeli z uwagi na to, ze w tego typu sterowaniach
wtryskiem ilos¢ podawanego gazu jest wieksza niz dla petnej sekwenciji, 2 - krotnie dla semisequential
i 4 - krotnie dla full group. W przypadku ustawienia w programie parametru , Typ ster. Wtrysku” ( w
zaleznosci od samochodu ) na podtsekwencyjny, fullgroup srednice dysz wtryskiwaczy powinny
odpowiadaé tym z tabeli.

2. Opis programu diagnostycznego Ac Gas Synchro
2.1. Podtaczenie sterownika do PC

Po prawidtowo przeprowadzonym montazu nalezy pofaczy¢ komputer z zainstalowanym programem
diagnostycznym Ac Gas Synchro ze sterownikiem STAG-200, STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2,
STAG-300 Premium, przy uzyciu interfejsu RS, USB lub Bluetooth firmy AC SA. Przed uruchomieniem
programu nalezy najpierw przekreci¢ kluczyk w stacyjce samochodu (podac napiecie po stacyjce na
sterownik ). Jest to konieczne gdyz sterownik po okoto 10 minutach od odtgczenia mu napiecia po
stacyjce przechodzi w tryb uspienia, w ktérym komunikacja jest niemozliwa. Po uruchomieniu
programu, jezeli port szeregowy COM jest prawidlowo wybrany sterownik powinien potaczy¢ sie z
programem diagnostycznym, o czym Swiadczy napis ,Pofgczony” w lewym dolnym rogu ekranu
programu . Widok okna parametry przedstawiajg Rysunek 7, Rysunek 7a i Rysunek 7b.
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S SYNCHRO 8.3.0.3
Part Okno  Jesvk  Akkualizacia sterownika Opcje  Dokumentacia  Help
CISNIENIE [B
Parametry | AutoKalibracja | Bredy l Mapa Rejestratur‘ AutoAdaptacja ‘ fﬁ Gazu IE arf 1,10
MAP v 0,29
Parametry samochodu | Ustawienia sterownika gazu \ Zaawansowane I CZAS WTRYSKU [ms]
Benzyny Gazu
Biv 3.3 Gi¥ 0,0
logé cylindrow ’WI Whr. benz. sterowany + I~ B2V 3,2 Gz¥ 0,0
I eyl k ka pojed || Typ lambd Napigoi 0¥ ubogo) ~| || B3¥ 3,3 G3¥ 0,0
cyl. na cewke cewka pojedyncza yp lambdy | apigciowa (0¥ ubogo) J B4V 33 v 00
Obroty z watka rozizgdu I~ Typ whipsku Standard - B5FF 3,3 v 0,0
= Typ ster. wirysku Standard - M 33 v 0,0
z v 33 v 0,0
Sygnal obrotow 2.5 J;I ¥] I~ 3,3 v 0,0
Filtr zygnatu obrotow n TEMPERATURA [*C]

o Gaz v 17
Typ silnika Standard - v 38
Silnik Wankla I NAPIECIE [¥]

Lambhda 1 v 0,02
Lamhbhda 2 v 4,68
fasilanie 13,26
Obroty [obr/min}
BRPM v 680
Obciagzenie silnika

1% v
.&_kt_l,u.:-.lne_gaz_ow? L
LARR R R BB
12345678

Odczyt Zapis Fabryczne
Pokaczony STAG-300-81542 wer 8.9 400 201205-31 15:36:50

Rysunek 7 Widok okna parametry (Parametry samochodu)

AC GAS SYNCHRO' 8.3.0.3
Port

Okno  Jezvk  Akrualizacja sterownika  Opcje  Dokumentacja  Help

CISNIENIE [B
Parametry | AutoKalibracja | Bredy I Mapa | Rejestrator AutoAdaptacja ‘ é Gazu I anll7 110
MAP ¥ 0,29
Farametry samochodu Ustawienia sterownika gazu | Zaawansowane I CZAS WTRYSKU [ms]
Benzyny Gazu
Przetaczenie na gaz Parametry kalibracii Rodzaj paliwa g;:; g’% g;:; g’g
Temp. przetaczenia 30 J;I [*Cl Temp. gazu kalibracja 30 + LPG " CNG B3V 3:2 GIv 0:0
Prog przelaczenia &OO 4@ [rpm] Cignienie [bar] B4dlw g’% v g’g
=1 wskaznik pozi B5[ [
Czas pizekaczenia 30 sl Robocze 1.00-3 skaznik poziomu gazu v 3,2 v 0,0
Przetaczenie cylindra 200 J;I [ms=] Minimalne 0.60 J;I v 32 v 0.0
; ¥ 3, V¥ 0,0
Ciepty start _ TEMPERATURA ['C]
Przetaczenie na benzyng Typ whyskiwacza |AC GIAC 01 (3 Ohm) | Gaz Y47
Min. temp. gazu 1] J;I ['C] Podarzewanie wirpskiwaczy - v 38
Min. obroty na gazie 1] _I;I [rpm] | Prég obcinania dotiyskdéw 0.0 - [ms] E;ﬂ'ﬁﬂfﬂl\q v 002

Max_ obroly na gazie

Max_ obcigzenie na gazie

Czas bledu cifnienia

Wylacz przy pierwszym

6000 _I;I [rpm]

Usgtawienia wir. gazowych |

100 %] Czujniki

300 _I;I [ms] Cz. temp. reduktora |CT—I]4—2K [w zestawiﬂ
™ Cz. temp. gazu |CT—I]2—2K [we zestawiﬂ
Odczyt Zapis Fabryczne

| Obcigzenie zilnika

Potaczony

STAG-300-81542 wer 8.9 4.0.0 2012-05-31 15:36:50

Rysunek 7a

Lambhda 2 +¥ 4,68
fasilanie ¥ 13,26
Obroty [obr/min]

RPM ¥ 680

v

A_kt_l,"ivne_gaz_ow? .
LAR R R R R D
12345678

Widok okna parametry (Ustawienia sterownika gazu)
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AC GAS SYNCHRO 8.3.0.3
Part ©Okno Jesvk Akkualizacja sterownika Opcje  Dokumentacja  Help

CISNIENIE [B
Parametry | AutoKalibracja | Btedy l Mapa | Rejestrator AutoAdaptacja ‘ & Gazu f al|'7 1,09
MAP ¥ 0,30
Farametry samochodu ‘ Ustawienia sterownika gazu Faawansowane CZAS WTRYSKU [ms]
Benzyny Gazu
L. . Biv 3,2 Giv 0,0
Uruchomienia awaryjne - Zubozanie MAZDA™ m B2 3,1 G 0,0
Dopuszezalne xal Wylaczaj elektrozawor I B3V 3,2 Giv 0,0
Wykonane Kasuj |0 Bav 3,3 ¥ 0,0
BEWV 3,2 M 0,0
Dprdznianie cisnienia v 32 ¥ 0,0
Prog aktywacii r 4: [Bar] M 3,2 V¥ 0,0
P i v 3,2 v 0,0
Czestotl I —Inss] ’ ,
zestotliwosé impulsow =1 TEMPERATURA ['C]
Zubozanie na zimnym silniku Gaz v 17
Max. czas whiysku gazu r _|:I [ms] NAPIECIE [V] 4 38
Prog temperatury reduktora ¥ _|:I [*Cl Lambhda 1 ¥ 0’02
Max. obroty JZI [rpm] Lamhda 2 ¥ 4,68

Zfasilanie ¥ 13,33
Obroty [obr/min}

RPM v 680
Obcigzenie silnika

v

A_kt_l,"ivne_gaz_ow? .
LA R R R R BB
12345678

Odczyt Zapis Fabryczne

Potaczony STAG-300-81542 wer. 8.9 400 2012-05-31 15:36:50

Rysunek 7b  Widok okna parametry (Zaawansowane)

W przypadku, gdy sterownik zgtasza komunikat ,Brak sterownika gazu” i w lewym dolnym rogu
wyswietlany jest napis ,brak potgczenia” nalezy wybrac inny port z menu port u géry ekranu.

2.2. Wersja programu diagnostycznego AC GAS SYNCHRO

Po uruchomieniu programu diagnostycznego u géry ekranu na belce napisana jest wersja programu,
Rysunek 7 przedstawia program w wersji 8.3.0.3 .

2.3. Menu gtéwne
W menu gtéwnym dostepne sg nastepujace opcje:

" Port — stuzy do zmiany portu komunikacyjnego, potgczenia, roztgczenia ze
sterownikiem

= Okno — wybdr okna programu

= Jezyk — wybor wersji jezykowej

= Aktualizacja sterownika — aktualizacja oprogramowania w sterowniku

= Dokumentacja — Otwarcie katalogu z dostepng dokumentacja

= Help — informacje o programie
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2.4. Parametry sterownika

U dotu ekranu programu wyswietlana jest wersja programu w sterowniku (Rysunek 7), po stowie
»wer.” podana jest wersja programu gdzie:

STAG-300-8 ISA2 — Model sterownika

8.9- Numer wersji oprogramowania w sterowniku
4.0.0 — Numer wers;ji sterownika

2012-05-31 15:36:50 - Data i godzina kompilacji wersji

W prawym gornym rogu widoczny jest przycisk ﬂ nacisniecie tego przycisku spowoduje
wyswietlenie okna z informacjami o sterowniku. Doktadny opis okna informacja o sterowniku
przedstawiony jest w dalszej czesci instrukcji.

W oknie parametry znajduje sie szereg parametréw, ktére nalezy ustawic¢ indywidualnie do kazdego

samochodu.

W grupie parametry samochodu mamy do wyboru:

llos¢ cylindréow —ilos¢ cylindréw w samochodzie
Il. cyl. na cewke — ilos¢ cylindréw przypadajgcych na jedng cewke zaptonowa
Obroty z watka rozrzqdu — irédto sygnatu obrotéw. Zaznaczamy tg opcje jesli
zrédtem sygnatu obrotéw jest czujnik potozenia watka rozrzadu. Opcja bardzo
przydatna w przypadku samochoddéw, w ktérych w stanie cut-off, cylindry
przestajg pracowac i znikajg impulsy na cewce zaptonowej. W takich przypadkach,
jesli zrédtem impulséw obrotéw bytaby cewka, sterownik odczytatby zanizone
lub zerowe obroty. UWAGA, dozwolone jest podtaczanie wejscia pomiaru
obrotéw tylko do cyfrowego czujnika potozenia watka rozrzadu.
(parametr nie dostepny dla sterownika STAG-4 Eco).
Liczba impulséw na obrét — opcja aktywna gdy zréddtem sygnatu obrotéw jest
cyfrowy czujnik potozenia watka rozrzadu. Okresla ile impulséw z tego czujnika
przypada na jeden obrot silnika. Nalezy tak dobrac¢ tg warto$é, aby sterownik
prawidtowo odczytywat obroty silnika.
Sygnat obrotéw — Wartos¢ progu detekcji obrotéw w voltach . Nalezy tak dobrac
wartos$é progu detekcji, aby sterownik prawidtowo odczytywat obroty silnika. Np.
Dla impulséw z komputera benzynowego, ktére zazwyczaj sg na poziomie 5 [V]
prog detekcji ustawiamy w okolicach 2,5 [V]. Dla impulséw z cewki zaptonowej
prog detekcji obrotéw ustawiamy w okolicach 7 [V].
Wyijatkiem jest samochdd Nissan Micra , w_ktdrym impulsy zaptonu z
komputera sg na poziomie 1,4 [V] w_tym przypadku prég detekcji
obrotéw ustawiamy na poziomie 1,0 [V].
W _niektérych wersjach Renault Megan prég detekcji obrotéw nalezy
ustawié na poziomie 10 [V]

Filtr sygnatu obrotéw — Wifaczenie (TAK), wytaczenie (NIE) filtracji sygnatu
obrotow. W przypadku samochoddw pochodzgcych z USA, moze wystgpicé
problem z prawidtowym odczytem wartosci obrotéw, w takim przypadku nalezy
wigczy¢ tg opcje. W innym przypadku opcja powinna pozostaé wytgczona.
(parametr nie dostepny dla sterownika STAG-4 Eco).
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Typ silnika — rodzaj silnika, Standard — silnik wolno ssgcy bez dotadowania, Turbo

—silnik dotadowany

Silnik Wankla — nalezy zaznaczy¢ te opcje w przypadku, gdy w pojezdzie

wyposazonym w silnik Wankla zaobserwowano wytgczanie wtryskiwaczy

benzynowych.

Wtr. Benz. Sterowany ,+” - Odczyt impulséw wtrysku w uktadach, w ktérych

impulsy sg ,dodatnie” tzn. sygnatem wspdlnym dla wszystkich wtryskiwaczy jest

masa a impulsy sterujgce sg do 12 [V]. (parametr nie dostepny dla sterownika

STAG-4 Eco).

Typ lambdy — Rodzaj podtgczonej sondy lambda:

- niepodtgczona

- napieciowa (0V ubogo) - standardowa sonda napieciowa. Mozliwo$¢ podtgczenia
2 sond napieciowych (dla STAG-4 Eco mozliwe jest podtaczenie
tylko jednej sondy napieciowej).

- _napieciowa odwrdcona (0V_bogato) — standardowa sonda napieciowa.
Mozliwo$¢ podtaczenia 2 sond napieciowych (dla STAG-4 Eco
mozliwe jest podtaczenie tylko jednej sondy napieciowej).

- UEGO -> napieciowa — sonda szerokopasmowa UEGO (prgdowa).

Sterownik pokazuje na oscyloskopie wartosci odczytywane z sondy
w takiej samej postaci jak dla sondy napieciowej. Mozliwosé
podfaczenia do sterownika 1 sondy szerokopasmowej (parametr nie
dostepny dla sterownika STAG-4 Eco).

- UEGO -> Petny zakres — sonda szerokopasmowa UEGO (pragdowa).

Sterownik pokazuje na oscyloskopie wartosci w formie napiecia.
Przy tej opcji mozliwa jest obserwacja petnego zakresu pracy sondy
UEGO tzn. od mieszanek ubogich do mieszanek bogatych.
Mozliwo$é podtgczenia do sterownika 1 sondy szerokopasmowej
(parametr nie dostepny dla sterownika STAG-4 Eco).
Nie nalezy wybieraé opcji lambda UEGO przy podigczonych sondach
napieciowych gdyz moie to spowodowaé ich uszkodzenie. Patrz _schemat

podtaczenia !!!

Typ wtrysku — Rodzaj uktadu wtryskowego zastosowanego w samochodzie,
- Standard - Standardowy wtrysk posredni, wtryskiwacze benzynowe
sterowane bez ograniczenia pradu.
- Renix — Uktad wtrysku posredni, wtryskiwacze benzynowe sterowane z
ograniczeniem pradu ,Renix” (parametr nie dostepny dla sterownika
STAG-4 Eco).

Typ ster. wtrysku — Typ sterowania wtryskiwaczami benzynowymi
- Standard — Kazdy wtryskiwacz benzynowy sterowany jest z oddzielnego
kanatu w sterowniku benzynowym.
- Podwajanie — Wtryskiwacze benzynowe sterowane sg parami, tzn. z
jednego kanatu w sterowniku benzynowym sterowane sg 2 wtryskiwacze.
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W grupie ustawienia sterownika gazu mamy do wyboru nastepujgce grupy parametrow:

Przetqczenie na gaz — parametry, ktére zwigzane sg z przetgczeniem sterownika z benzyny na

gaz.
Temp. przetgczenia — temperatura reduktora, ktéra jest wymagana, aby sterownik
przefaczyt sie na gaz

Prég przetqczenia — obroty silnika po osiggnieciu, ktérych sterownik przetaczy sie
na gaz. Dla progu obrotéw <700 przetgczenie nastgpi na wolnych obrotach.

Czas przetgczenia — czas od uruchomienia silnika, po jakim sterownik moze
przefaczy¢ sie na gaz.

Przetqczenie cylindra — czas pomiedzy przetgczeniem kolejnych cylindrow, przy
ustawieniu np. 200[ms] przy silniku 4 cylindrowym przetaczenie z benzyny na gaz
lub z gazu na benzyne bedzie trwato 4*200[ms]. Dla tej opcji nie ma znaczenia czy
uktad wtrysku benzyny to tzw. petna sekwencja. Ustawienie czasu przetaczenia na
0 spowoduje przetaczanie z gazu na benzyne i odwrotnie oraz wyt./wi.
elektrozaworéw bez zadnych opdznien.

Ciepty start — po zaznaczeniu tej opcji, samochdéd bedzie uruchamiat sie na gazie
jesli temperatura reduktora w momencie uruchamiania przekroczy ustawiong
wartos$¢ ,Temp. przetqgczenia” (lub 30°C, w przypadku gdy warto$é¢ parametru
Temp. przetgczania jest nizsza) oraz temperatura gazu przekroczy 15°C. Opcja
szczegoblnie przydatna w przypadku pojazdéw z funkcja , start-stop”.

Przetgczenie na benzyne - parametry, ktore zwigzane sg z przetgczeniem sterownika z gazu na

benzyne.

Min. temp. gazu — minimalna temperatura gazu, ponizej ktdrej sterownik
przetgcza sie na benzyne.

Min. obroty na gazie — minimalne obroty na gazie, ponizej ktorych sterownik
przetgcza sie na benzyne.

Max obroty na gazie — obroty silnika po osiggnieciu, ktérych sterownik przetgczy
sie na benzyne

Czas btedu cisnienia. — czas, jaki cisnienie gazu musi by¢ mniejsze od minimalnego,
aby sterownik przetaczyt sie na benzyne i zgtosit bfad: ,Cisnienie gazu za niskie”.
,Max. Obcigzenie na gazie” — Maksymalna wartos¢ obcigzenia na gazie, powyzej
ktorej sterownik przetacza sie na benzyne. Opcja jest bardzo przydatna dla
silnikéw, w ktérych w pewnych warunkach moze dojs¢ do catkowitego otwarcia
wtryskiwaczy benzynowych. W sytuacji takiej sterownik gazowy moze jedynie
takze otworzy¢é wtryskiwacze gazowe na state, jednak nie jest mozliwe
dokonywanie korekcji od np. ci$nienia gazu itp.. Moment, kiedy wtryskiwacze
benzynowe s3 w petfni otwarte pokrywa sie z wartoscig obcigzenia réwng 100 [%].
Jezeli w samochodzie dochodzi do catkowitego otwarcia wtryskiwaczy
benzynowych nalezy ustawié¢ parametr ,Max. Obcigzenie na gazie” na wartosc,
okoto 95 [%] co spowoduje przetqczenie sterownika na benzyne tuz przed
catkowitym otwarciem wtryskiwaczy gazowych.

Wytqcz przy pierwszym — przy zaznaczonej opcji samochdd zostanie przetgczony na
benzyne przy pierwszym spadku ci$nienia ponizej minimum. W przypadku, gdy
opcja jest odznaczona przy spadku cisnienia sterownik przetacza cze$é cylindréw
na benzyne w celu zmniejszenia poboru gazu.
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Parametry kalibracji — parametry, ktore zwigzane s3 z kalibracjg sterownika.

Cisnienie
- _Robocze — Cisnienie gazu, przy ktorym byt kalibrowany sterownik.
Mozliwa jest reczna zmiana cisnienia roboczego. Jednak kaida zmiana
cisnienia roboczego wymaga skorygowania mapy mnoznika !!!
- Minimalne — Cisnienie, ponizej ktérego nastgpi przetgczenie na benzyne,
jezeli czas trwania spadku ci$nienia bedzie dtuzszy od ustawionego Czas
btedu cis.

Pozostate parametry w grupie ustawienia sterownika gazu:

Rodzaj paliwa - Rodzaj zastosowanego paliwa w instalacji gazowej

Wskaznik poziomu gazu — Ustawianie progdéw LED centralki. Przycisk stuzy do
wejscia w ustawianie progéw zapalenia LED na centralce i do wyboru czujnika
poziomu gazu, co zostanie opisane pdzniej

Typ wtryskiwacza — Typ zastosowanego wtryskiwacza gazowego. Wtryskiwacze
oznaczone kolorem zielonym posiadajg zapisane w sterowniku dedykowane
temperaturowe i cisnieniowe charakterystyki pracy. Zmiana typu wtryskiwacza
wymaga ponownego przeprowadzenia autokalibracji lub skorygowania mapy
mnoznika !!!

Ustawienia wtr. gazowych — Korekcje poszczegdlnych wtryskiwaczy gazowych.
Podgrzewanie wtryskiwaczy — Zaznaczenie tej opcji spowoduje uruchomienie
procedury podgrzewania wtryskiwaczy gazowych po diuiszym postoju
samochodu. Wigczenie procedury zaznaczone jest na wykresie oscyloskopu
czerwona linig oraz miganiem aktywnych wtryskiwaczy gazowych.

Prég obcinania dotryskow — impulsy wtrysku benzyny ponizej ustawionej wartosci
bedg ignorowane przez sterownik w tym sensie, ze sterownik nie bedzie
generowat impulsu wtrysku gazu w przypadku wystgpienia impulsu wtrysku
benzyny ponizej ustawionego progu (parametr nie dostepny dla sterownika
STAG-4 Eco).

W grupie ,Zaawansowane” mamy do wyboru nastepujgce parametry:

Uruchomienia awaryjne — ograniczenie ilosci uruchomien awaryjnych, jakie bedzie
mogt wykonaé uzytkownik. Po przekroczeniu tej liczby samochdéd bedzie
uruchamiat sie zawsze w trybie benzyna lub automat.

Licznik uruchomien awaryjnych kasuje sie zawsze podczas aktualizacji
oprogramowania. Mozna go tez skasowac recznie przyciskiem ,Kasuj” (parametr
nie dostepny dla sterownika STAG-4 Eco).

Oprdznianie cisnienia — W czasie jazdy gdy wtryskiwacze gazowe nie s3
wysterowywane (np. w stanie cut off) ci$nienie gazu w reduktorze moze wzrastac.
Jesli ta opcja jest wiaczona, to gdy cisnienie przekroczy ustawiong wartos¢ (Prog
aktywacji), sterownik uruchomi procedure majaca na celu jego obnizenie.
Procedura konczy dziatanie gdy cisnienie spadnie do wartosci cisSnienia roboczego
+ 25%. Parametr Czestotliwosé¢ impulsow reguluje czestotliwo$é otwierania
kolejnych wtryskiwaczy (parametr nie dostepny dla sterownika STAG-4 Eco)
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Zubozanie na zimnym silniku — Funkcja "zubozanie na zimnym silniku" umozliwia
wyeliminowanie szarpania w skutek przelewania nie rozgrzanego silnika podczas
pracy na gazie. Problem taki wystepuje w niektérych samochodach. Jesli zajdzie
potrzeba uzycia tej funkcji, jej parametry ustawia sie nastepujgco:

— Max. czas wtrysku gazu ustawia sie podczas jazdy na nie rozgrzanym silniku
tak, aby gwattowne wcisniecie pedatu przyspieszenia nie powodowato
szarpania przy jednoczesnym zachowaniu petnej dynamiki pojazdu,

— Prdg temperatury reduktora powinien by¢ zblizony do temperatury reduktora,
przy ktdrej ustaje szarpanie.

UWAGA: Dezaktywacja tego pola powoduje, ze Zubozanie na zimnym silniku
dziata w catym zakresie temperatur, nalezy jednak wtedy zwrdci¢ uwage, czy
dla rozgrzanego silnika przy duzym obcigzeniu mieszanka jest bogata.
Niezastosowanie sie do tej uwagi moze grozi¢ uszkodzeniem silnika!

— Max. obroty ustawia sie doswiadczalnie tak, aby podczas maksymalnego
przyspieszania przy wyzszych obrotach nie nastgpit spadek mocy, a w
przypadku otwartej petli zapewnic¢ bogatg mieszanke paliwa.

Zubozanie Mazda TM — W niektorych samochodach Mazda sterownik benzynowy
(w pewnych warunkach) moze zmienia¢ sposéb sterowania z sekwencyjnego na
potsekwencyjny. W bardzo tatwy sposéb mozna to zauwazy¢ obserwujgc wskaznik
czasu wtrysku na mapie 2D. W momencie, gdy sterownik benzynowy zmienia
sposdb sterowania z sekwencyjnego na poétsekwencyjny (przy tym samym
obcigzeniu)spada warto$é czasu wtrysku benzyny o okoto 50 [%.]. Wskaznik w osi
poziomej (dla statego obcigzenia)zmienia swojg pozycje z wartosci czasu wtrysku
np. 8 [ms] na 4 [ms]. Przy tego typu sterowaniu i pracy silnika na gazie moze
wystepowac ,,szarpanie” silnika wynikajgce ze zbyt bogatej mieszanki w momencie
pracy silnika w trybie potsekwencyjnym. W celu wyeliminowania wyzej opisanych
problemdw nalezy uzy¢ funkcji ,,Zubozanie MazdaTM”. Nalezy prawidtowo ustawic
wspotczynnik zubozania. Z przeprowadzonych badan wynika, ze jego wartos¢
powinna wynosi¢ okoto 17, jednak w zaleznosci od silnika jego warto$¢ moze sie
nieco roznic¢ (parametr nie dostepny dla sterownika STAG-4 Eco).

UWAGA: ustawienie zerowej wartosci tego parametru w takich silnikach moze

uniemozliwi¢ prawidiowe dziatanie autoadaptacji ISA2 (opisanej w dalszej czesci

instrukcji).

Wytqgczaj elektrozawdr — Opcja zamyka elektrozawdr gazowy gdy ISA2 przetgcza na

benzyne. Opcja przydatna przy pracy z wariatorem TAP.

Po nacisnieciu przycisku Ustawienia wtr. Gazowych otwiera sie okno przedstawiajgce korekcje
wtryskiwaczy gazowych:

B Ustawienia wiryskiw... [
Korekcie wiryskiwaczy gazowych
wi [0 S
w2 [0 S
wi [0 S
wa [T ==
=
o=
o =
o =

Rysunek 8 Widok okna Ustawienia wtryskiwaczy.
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Okno te umozliwia procentowq korekcje wtryskiwaczy gazowych. Dzieki tej opcji mozliwe jest
skorygowanie sktadu mieszanki na gazie dla poszczegdlnych cylindrow. Korekcja taka pomaga nam
zniwelowac ewentualne réznice czaséw wtrysku pomiedzy stronami np. w silnikach w uktadzie ,V”.

Korekcje takg nalezy przeprowadzi¢ w nastepujgcy sposéb: Po przeprowadzeniu autokalibracji
nalezy sprawdzi¢, jakie sg czasy wtrysku benzyny na poszczegdlnych cylindrach przy pracy na
benzynie. Witaczajgc pojedynczo poszczegdlne wtryskiwacze gazowe nalezy sprawdzi¢, dla ktérych
cylindréw sg réznice czasu wtrysku benzyny po przetaczeniu na gaz. Nalezy tak dobrac¢ procentowe
(oczywiscie w przypadku, kiedy jest taka koniecznos¢ !) korekcje dla poszczegdlinych wtryskiwaczy,
aby przy wtaczaniu pojedynczo poszczegdlnych wtryskiwaczy na gaz nie zmieniat sie czas wtrysku
benzyny.

UWAGA !!l Opcje ta nalezy traktowac jako ostateczno$¢ tzn. w przypadku, kiedy montaz
instalacji jest przeprowadzony prawidlowo, zostaly wyeliminowane wszystkie problemy
mechaniczne i w dalszym ciggu wystepuja réznice pomiedzy czasami wtrysku benzyny przy pracy na
gazie dla poszczegdlnych wtryskiwaczy, dopuszczalne jest uzycie tej opcji. Nie dopuszczalne jest np.
zastosowanie weiykow pomiedzy listwg wtryskowa a kolektorem rdinej dtugosci dla
poszczegdlnych cylindréw i niwelowanie tych réznic korekcjami dla poszczegdlnych wtryskiwaczy !!!
Takze stosowanie tej opcji w przypadku, gdy niektére elementy instalacji nie sg sprawne lub tez
zuzyty sie podczas eksploatacji jest nie dopuszczalne.

Uzywanie tej opcji w sposdb niezgodny z opisem moie doprowadzi¢ do uszkodzenia
samochodu !!l.

Okno korekcji moze by¢ otwarte nie zaleznie od aktualnej zaktadki tzn. mozemy mie¢ np. otwartg
zaktadke mapa i jednoczes$nie otwarte okno korekgji.

Na dole zaktadki parametry znajdujg sie trzy przyciski, ktére posiadajg nastepujgce funkcje:
= Odczyt — odczyt nastaw sterownika z pliku

= Zapis — zapis nastaw sterownika do pliku
=  fabryczne — przywrécenie ustawien fabrycznych sterownika
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2.5. Informacja o sterowniku

Aby wywofaé¢ okno Informacja o sterowniku nalezy w prawym gdérnym rogu programu nacisngc
przycisk ﬂ lub w menu help wybrac¢ opcje ,Informacja o sterowniku”.

Rysunek 9

Informacja o sterowniku
Czas pracy sterownika

Benzyna 0H35M285
Od ost. pol. 0OH O0M52S
Gaz 0OH O0M16S
0Od ost. pol. 0H 0M145
Przeglad H M S
Zdarzenia Data Czas Kod

N 2007-04-10
2007-04-10
Ny 2007-04-11
2007-04-11
2007-04-10

i 2007-04-10

5/N Sterownika

Kod twego komputera:

101722 08B5-051B
10-37-30  02B5-051B
105133 08B5-0S1E
105127 (8B5-051B
10-37-30  02B5-051B

10-51-52 08B5-051B

08B5-051B

Widok okna Informacja o sterowniku.

W oknie informacja o sterowniku (Rysunek 9) widoczne sg nastepujgce parametry:

Czas pracy sterownika:

= Benzyna — catkowity czas pracy sterownika na benzynie wyswietlony w formie

H — godziny, M — minuty, S — sekundy.

= (Od ost. pot. — czas przepracowany na benzynie od ostatniego potaczenia z PC.

= (Gaz - catkowity czas pracy sterownika na gazie.

= (Od. Ost. pot. — czas przepracowany na gazie od ostatniego potgczenia z PC.

= Przeglgd — Ustawiony czas przegladu. Kiedy czas pracy sterownika na gazie
przekroczy ustawiony czas przegladu, sterownik za kazdym razem po wyfgczeniu
stacyjki bedzie wtaczat sygnat diwiekowy informujacy o koniecznosci wykonania
przegladu instalacji. Kasowanie przegladu instalacji opisane jest ponizej.

Aby ustawi¢ czas przegladu instalacji nalezy nacisng¢ przycisk ,Ustaw” w oknie informacja o

programie. Po naci$nieciu przycisku pokaze sie okno (Rysunek 10 ):

Ustaw przeglad

Przeglad za -
Czas przegladu

Ustaw

km 1h=50 km
20H OM 0S

Rysunek 10 Widok okna ,,Ustaw przeglad”.

\

J
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Zadany czas przegladu wyliczany jest na podstawie wybranego przebiegu, po ktérym ma by¢
wykonany przeglad. Przy obliczeniach standardowo brany jest przelicznik 1 h = 50 km, jednak
przelicznik mozna zmienia¢. W oknie powyzej wybrany jest przeglad za 1000 km, co przeliczane jest na
czas pracy, czyli w naszym przypadku 20 godzin pracy.

Aby skasowac przeglad nalezy wybraé w polu wyboru ,Wytgczony”. Po wybraniu tej opcji
sterownik nie bedzie sprawdzat czasu przegladu.

Ponizej czasdw pracy w oknie , Informacja o sterowniku” przedstawione sg zarejestrowane przez
sterownik zdarzenia:

=  Pjerwsze pot. z PC — Data pierwszego potaczenia sterownika z programem
diagnostycznym.

» Pierwsza mod. ust. — Pierwsza modyfikacja ustawien w sterowniku.
W przypadku, gdy zamiast konkretnej daty dla tych dwéch zdarzen pojawiaja sie
znaki ,,???” oznacza to, ze wystgpit btad obszaru ,informacja o sterowniku”.
Informacje o czasach pracy zostaly utracone. Sterownik liczy czasy pracy od
poczatku.

» Data mod. 1+ Data mod. 5 — Lista modyfikacji ustawien sterownika.
Od najmtodszych do najstarszych.

» Nieznana mod. ust. — Zdarzenie pojawi sie w przypadku, gdy dokonana zostanie
modyfikacja ustawien sterownika z datg wczesniejszg niz ostatnio przeprowadzana
modyfikacja.

Przy kazdym ze zdarzen znajduje sie réwniez , kod”, ktéry zwigzany jest z komputerem PC, z ktérego
dokonywane byty modyfikacje ustawien. Majac date modyfikacji ustawien oraz kod komputera, z
ktorego dokonywana byta modyfikacja w tatwy sposéb mozina stwierdzi¢ czy sterownik miat
modyfikowane nastawy przez osoby trzecie.

Na dole okna znajdujg sie dodatkowe informacje:

= S/N Sterownika — Numer seryjny sterownika. W starszych wersjach sterownika
opcja ta nie jest dostepna.

=  Kod twego komputera —Kod komputera PC, na ktérym aktualnie uruchomiony jest
program diagnostyczny AcGasSynchro.

2.6. OBD, Adaptacja OBD (tylko STAG-300 Premium)
W prawym gornym rogu programu widoczny jest przycisk Autoadaptacja. Po jego nacisnieciu

wyswietla sie okno w ktérym dostepne sg informacje zwigzane z OBD. Okno pojawia sie réwniez
automatycznie w momencie potgczenia sie z OBD w samochodzie.
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AutoAdaptacja

AutoAdaptacija
¥ Waczona + 0BD c
Adaptacja STAG-300 premium
STFTB1 -4.F === [ [%]
LTFTB1 0,0 === [ [%]
S5TFTB2 0,0 === [ |[%]
LTFTB2 0,0 === [ [%]
v |
OBD Il f EOBD
Liczba btedow Pokai 3 wmmms [
Petla zamknieta maooa [
STFTB1 -4,F |=== [ [%]
LTFTB1 -7,0 |=== [ |[%]
Korekcja wypadkowa B1 -11,7 [%2]
STFTB2 0,0 === [ [%]
LTFTB2 0,0 |=== [ [%]
Korekcja wypadkowa B2 0,0 [%2]
Obroty silnika 839 [=== [
O Polaczono z OBD

Rysunek 11 Widok okna OBD.

AutoAdaptacja
AutoAdaptacija
v wWkaczona (« OBD i
Adaptacja STAG-300 premium

STFTB1 0,0 === [ [%]
LTFTB1 0,0 === [ [%]
STFTBZ 0,0 === [ [%]
LTFTB2 0,0 === [ [%]

Odwrotna korekcja OBD Nie [

Adaptacja przy petli otwartej Tak v

Redukcja korekcji OBD Nie [
Prog whgczenia adaptacji OBD 3 _|:| [%5]

Prog RPM wlaczenia adaptacji OBD 2500 _|:| [rpm]
Zadana korekcja wypadkowa Bl 0 _|:| [%5]
Zadana korekcja wypadkowa B2 0 _|:| [%5]
Akceptowalny zakres korekcji B1 -3 = 3 [*2]
Akceptowalny zakres korekgjiB2 -3 + 3 [*]
Kasu] adaptacie |
- |
O Polaczono z OBD

Rysunek 11a Widok okna OBD.

W oknie OBD dostepne sg nastepujgce dane:
OBD II/EOBD — Dane dostepne z ECU benzyny za posrednictwem interfejsu OBD

= Liczba btedow — llos¢ zarejestrowanych btedéw OBD

= Petla zamknieta / otwarta — Stan pracy uktadu paliwowego (UWAGA: adaptacja
OBD nie dziata w pojazdach, w ktérych parametr "stan pracy uktadu
paliwowego" nie jest dostepny poprzez interfejs OBDII/EOBD)

= STFT B1 - Korekcja krétkoterminowa Bank 1(ECU benzyny)

= LTFT B1 — Korekcja dtugoterminowa Bank 1(ECU benzyny)

Strona 21 z 47



N\

Korekcja wypadkowa B1 — Korekcja wypadkowa Bank 1 (ECU benzyny)
STFT B2 — Korekcja krétkoterminowa Bank 2(ECU benzyny)

LTFT B2 — Korekcja dtugoterminowa Bank 2(ECU benzyny)

Korekcja wypadkowa B2 — Korekcja wypadkowa Bank 2 (ECU benzyny)
Obroty silnika — Wartos¢ obrotow silnika

Dodatkowo po nacisnieciu przycisku ,Pokaz” wyswietlone zostanie okno zawierajgce informacje o
btedach zarejestrowanych (ECU benzyny) oraz btedach oczekujgcych (ECU benzyny).

B |

Bledy zarejestrowane Bledy oczekujace

Adres | Kod | Adres ‘ Kod ‘

Kasuj Odswiez

Rysunek 12 Widok okna Btedy ECU benzyny odczytane z OBD

Adaptacja STAG-300 Premium — Dane zwigzane z adaptacjg OBD

W podstawowym widoku wyswietlane sg tylko korekcje krotko i dtugoterminowe wyliczane przez
autoadaptacje. Aby wyswietli¢ i zmieni¢ parametry autoadaptacji nalezy wcisng¢ szeroki przycisk
znajdujacy ponizej wyswietlanych korekcji. Okno rozwinie sie zakrywajgc dane z OBD. Powrdt do
poprzedniego widoku uzyskamy ponownie naciskajgc ten przycisk.

STFT B1 — Korekcja krétkoterminowa Bank 1(STAG-300 Premium)

LTFT B1 — Korekcja dtugoterminowa Bank 1(STAG-300 Premium)

STFT B2 — Korekcja krétkoterminowa Bank 2(STAG-300 Premium)

LTFT B2 — Korekcja dtugoterminowa Bank 2(STAG-300 Premium)

Adaptacja wtaczona — Wtgczanie/wytaczanie adaptacji OBD. W przypadku silnikéw
posiadajgcych ukfad sterowania wyposazony w dwa Banki (np. silniki w uktadzie
LV’ lub typu ,boxer”) nalezy dodatkowo przyporzagdkowa¢ w ktérym banku
znajduje sie okreslony wtryskiwacz gazowy. Szczegétowe informacje w rozdziale
2.8 Przyporzadkowanie wtryskiwaczy gazowych do odpowiedniego Banku (tylko
STAG-300 Premium).

Odwrotna korekcja OBD - W klasycznych systemach sterownia dawkg paliwa
wskazania korekcji OBD osiggajg wartos¢ dodatnig w przypadku mieszanki ubogiej
i wartos¢ ujemng w przeciwnym razie. Opcja powinna by¢ wigczona w pojazdach,
w ktorych relacja pomiedzy stanem mieszanki a znakiem korekcji OBD jest
odwrdocona. UWAGA, nieprawidlowe ustawienie opcji doprowadzi do
gwattownej korekcji czasu wtrysku gazu uniemozliwiajacej jazde pojazdem.
Adaptacja przy petli otwartej - Wartosci korekcji OBD majg zastosowanie w
przypadku pracy silnika w petli zamknietej. Wtgczenie opcji umozliwia dodatkowa
adaptacje, dostosowang do stanu petli otwartej.
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Redukcja korekcji OBD — opcja ma zastosowanie w pojazdach, w ktérych korekcje
OBD osiggajg wartos$ci £100%.

Prég wiaczenia adaptacji — wartos¢ poszerzajagca zakres docelowej korekcji
wypadkowej. Mozliwe wartosci 0-3%.

Prég RPM wiaczenia adaptacji OBD — adaptacja bedzie aktywna tylko i wytgcznie
gdy obroty silnika bedg powyzej ustawionej wartosci.

Zadana korekcja wypadkowa B1/B2 — docelowa wartos¢ korekcji wypadkowej
bankéw 1 i 2. Zadana korekcja wypadkowa wyliczana jest automatycznie w czasie
kalibracji.

Akceptowalny zakres korekcji B1/B2 — przedziat wartosci korekcji wypadkowych
banku 1 i 2 traktowanych jako docelowe. Zalezy od zadanej korekcji wypadkowej
B1/B2 i progu wiaczenia adaptacji. Przyktad: prég wtaczenia adaptacji rowny 1%
wraz z zadang korekcja wypadkowa Bl réwng 3% daje akceptowalny zakres
korekcji B1 réwny 2%-4%. Jesli w takiej konfiguracji korekcja wypadkowa B1(ECU
benzyny) bedzie zawierata sie w wymienionym przedziale, adaptacja zostanie
zatrzymana poniewaz jej cel zostat osiggniety. W przypadku gdy korekcja
wypadkowa B1(ECU benzyny) ponownie przekroczy granice wymienionego
przedziatu adaptacja zostanie wznowiona.

Ponizej znajduje sie kontrolka sygnalizujgca stan potaczenia z OBD.

Kontrolka w kolorze szarym oraz napis ,Brak potaczenia z OBD” oznacza, ze w
danej chwili nie ma mozliwosci potgczenia z OBD (brak zaptonu, brak adaptera
OBD)

Kontrolka w kolorze zéttym oraz napis ,,t3czenie z OBD” oznacza, ze sterownik jest
w trakcie fgczenia z OBD

Miganie kontrolki na czerwono oraz napis ,Potgczono z OBD” — sterownik jest
potgczony z OBD.

Aby wtgczy¢ funkcje adaptacji nalezy wczesniej przeprowadzi¢ proces autokalibracji (patrz rozdziat

3.1 - Autokalibracja). Po przeprowadzeniu procesu autokalibracji nalezy przeprowadzi¢ proces
programowania (patrz rozdziat 3 - Programowanie sterownika STAG-200, STAG-4 Plus, STAG-4 Eco,
STAG-300 ISA2, STAG-300 Premium).

UWAGA !!!

Adaptacja OBD rekomendowana jest do samochodéw wyprodukowanych po 2002 roku.

2.7. Autoadaptacja ISA2 (tylko STAG-300 ISA2)

W sterownikach STAG-300 ISA2 (nie wyposazonych w obstuge OBD) po naci$nieciu przycisku
Autoadaptacja (w prawym gérnym rogu programu) wyswietla sie okno w ktérym dostepne sg
informacje zwigzane z funkcjg autoadaptacji wedtug czaséw wtrysku ISA2. Wtaczenie autoadaptacji
ISA2 mozliwe jest dopiero po przeprowadzeniu autokalibracji.
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AutoAdaptacja

AutoAdaptacija
v Whaczona i (« 1SAZ
Adaptacja STAG-300 ISAZ
Rozgrzewanie silnika E 0,0 === [ [*%]
Chwilowa odchytka - === [ [2]
Prog wltaczenia adaptacji +/-|0 _,j [*]
Prag mieszanki sondy lambda 23 _|:|[V]
Asystent adaptacji Tak ¥
Auto stop Tak ¥
Stan zebrania mapy benzynowe] O Fokaz
vty s @) @) @) @)

Opis parametrow:

Rysunek 13: Widok okna Autoadaptacja ISA2

STFT — korekcja krétkoterminowa czasu wtrysku gazu. Znacznik ,,M1” i ,M2”
identyfikuje tryb dziatania autoadaptacji ISA2 (odpowiednio: podstawowy i
wysokich obcigzen)
Chwilowa odchytka — wartos$¢ procentowa odchytki chwilowego czasu wtrysku
(benzynowego) do czasu wtrysku zapisanego w mapie wzorcowej
Prég wiaczenia adaptacji — Akceptowalna wartosé¢ odchytki biezgcego czasu
wtrysku benzyny i czasu wtrysku zapisanego w mapie wzorcowej
Prég mieszanki sondy lambda — wartos¢ napiecia sondy lambda, powyzej ktérego
mieszanka paliwa zostanie uznana za bogatg (lub ubogg w przypadku
»odwréconej” sondy lambda). Informacja ta uzywana jest przez autoadaptacje
ISA2 dziatajgcg w trybie M2
Asystent adaptacji TAK/NIE — Aktywacja/Deaktywacja asystenta zbierania map.
Jesli asystent jest wigczony, przetgczenie na gaz bedzie mozliwe dopiero po
zebraniu mapy benzynowej 3D. W trakcie jazdy na benzynie buzzer bedzie
emitowat dzwieki naprowadzajgce na pozadany zakres obrotow, utatwiajgc
akwizycje mapy benzynowej 3D. Asystent wytgcza sie automatycznie w momencie
zakonczenia zbierania podstawowego zakresu mapy (czyli do 3500 obr/min, patrz
rozdziat 2.17). Jesli zachodzi taka potrzeba, mozna go wigczy¢ ponownie.

Auto Stop TAK/NIE — jesli opcja zaznaczona to punkty pracy silnika na mapie

korekcji mnoznika bedg automatycznie blokowane po osiggnieciu akceptowalnej

odchytki (patrz ,,Prég wtgczenia adaptacji”)

Stan zebrania mapy benzynowej — graficzny wskaznik. Moze przyjmowacd

nastepujace kolory:

— szary - oznacza ze mapa wzorcowa nie jest zebrana i przetgczenie na gaz nie
jest mozliwe (pod warunkiem ze adaptacja ISA2 oraz asystent zbierania map s3
aktywne). Nalezy zebra¢ mape benzynowa.

— 20tty — mapa czeSciowo zebrana. Jazda na gazie jest mozliwa ale przy
wyzszych obrotach moze nastepowacé automatyczne przetgczanie na benzyne
w celu zebrania brakujgcych czesci mapy.

— zielony — mapa catkowicie zebrana (tzn. wymagany jej zakres jest juz zebrany).

Przycisk ,Pokaz” stuzy do wyswietlenia stanu zebrania wzorcowej mapy

benzynowe;.
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= Sygnaty diwiekowe — przyciski stuzg do odstuchania diwiekdw jakie emituje
asystent zbierania mapy (poprzez buzzer). Po wcisnieciu przycisku oprécz dzwieku
wyswietlony zostanie krétki opis jego znaczenia.

Zaréwno autoadaptacja jak i samo zbieranie map aktywuja sie dopiero, gdy silnik jest wygrzany
(komunikat ,Rozgrzewanie silnika” zniknie).

2.8. Przyporzadkowanie wtryskiwaczy gazowych do odpowiedniego Banku (tylko STAG-300
Premium).

W przypadku silnikéw posiadajacych uktad ,V” lub silniki typu ,boxer” uktad sterowania moze
posiadac 2 banki Bank 1 oraz Bank 2 (Wartosci korekcji STFT B2 oraz LTFT B2 sg rézne od zera). W
takim przypadku nalezy przyporzadkowa¢ odpowiednio okreslony wtryskiwacz gazowy do
odpowiedniego Banku.

W tym celu nalezy nacisng¢ przycisk ,Ustawienia wtr. gazowych” w zaktadce , Parametry”. Na
ekranie pojawi sie okno ,,Ustawienia wtryskiwaczy gazowych”

= x|

K.orekcje wiyskiwaczy gazowych Bank1 / Bank2
-+ 2
wi o = x =
a0 h-d
w2 [0 =z £ u
b4 -
wi [0 = ¥ %
- h-d
wie [0 =z £ u
- a
= x %
- a
= LI
-+ 2
= -
- a
= LI

Rysunek 14 Widok okna Ustawienia wtryskiwaczy gazowych (STAG-300 Premium)

Nalezy uruchomic silnik samochodu, poczekac az sterownik nawigze potgczenie z OBD. Silnik powinien
pracowac¢ na wolnych obrotach na gazie z wylgczong adaptacjg. Zerujemy wartosci korekcji dla
wszystkich wtryskiwaczy gazowych. Nalezy zapamietaé wartosci korekcji STFT i LTFT dla Banku 1 i
Banku 2. Nastepnie wykonujemy nastepujgcy procedure zaczynajgc od 1 wtryskiwacza gazowego:

1. W oknie ,Ustawienia wtryskiwaczy gazowych” zmieni¢ warto$é korekcji dla
wtryskiwacza gazowego z wartosci 0 na 25 [%]

2. Obserwujemy dla ktérego z 2 ,Bankédw” zmieniajg sie korekcje STFT, LTFT
w kierunku mniejszych wartosci.

3. Po stwierdzeniu dla jakiego ,Banku” zmieniajg sie korekcje,
przyporzadkowujemy odpowiednio dany wtryskiwacz do odpowiadajgcego mu
,Banku”.

4. Zmieniamy wartos¢ korekcji wtryskiwacza na 0. Po tym korekcje STFT oraz
LTFT powinny wréci¢ do wartosci poczgtkowych przed wykonaniem punktu 1.

Opisang procedure od punktu 1 do 4 nalezy powtoérzy¢ tyle razy ile jest wtryskiwaczy gazowych w
uktadzie.
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Po odpowiednim przyporzagdkowaniu wtryskiwaczy gazowych do odpowiedniego banku
wigczamy autoadaptacje jezeli jest taka koniecznos¢ ustawiamy korekcje wtryskiwaczy gazowych do
wartosci poczatkowe;j.

W przypadku ukfadéw sterownia posiadajacych 2 ,Banki” nie wykonanie prawidiowo
powyiszej procedury bedzie skutkowato nie prawidtowym dziataniem funkcji autoadaptacji co
moze doprowadzi¢ do uszkodzenia silnika.

W silnikach wyposazonych w uktad sterownia z 1 ,,Bankiem” nie ma koniecznosci przeprowadzania
powyzszej procedury poniewaz domyslnie wszystkie wtryskiwacze gazowe przyporzadkowane sg do 1
Banku.

2.9. Sygnaty, wtryskiwacze, centralka

Po prawej stronie okna programu (Rysunek 7) znajduje sie okno ,sygnaty” i okno wtryskiwacze. W
oknie ,,sygnaty” dostepne sg nastepujgce sygnaty mierzone przez sterownik:

= (Cisnienie gazu [bar] — wartosc cisnienia gazu (réznicy cisnien pomiedzy
reduktorem a kolektorem ssgcym)
= (Cisnienie MAP [bar] — wartos¢ cisnienie w kolektorze ssacym (wartos¢ absolutna
cisnienia)
= Czas wtrysku [ms] — czas wtrysku benzyny
- Benz. 1 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 1
- Benz. 2 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 2
- Benz. 3 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 3
- Benz. 4 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 4
- Benz. 5 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 5
- Benz. 6 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 6
- Benz. 7 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 7
- Benz. 8 — Czas wtrysku benzyny dla wtryskiwacza 8

= Czas wtrysku [ms] — czas wtrysku gazu
Gaz 1 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 1
Gaz 2 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 2
Gaz 3 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 3
Gaz 4 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 4
Gaz 5 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 5
Gaz 6 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 6
Gaz 7 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 7
Gaz 8 - Czas wtrysku gazu dla wtryskiwacza 8

=  Temperatura Gaz [°C] — temperatura gazu na wyjsciu reduktora

=  Temperatura Red. [°C] —temperatura ptynu w reduktorze

= Napiecie lambda 1 [V] — napiecie na sondzie lambda 1

=  Napiecie lambda 2 [V] — napiecie na sondzie lambda 2

= Napiecie zasilania [V] — napiecie na zasilaniu sterownika

= RPM [Obr/min] — obroty silnika

= Obcigzenie silnika - aktualna warto$¢ obcigzenia silnika wyrazona w procentach.
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Wszystkie z opisanych sygnatéw widoczne sg takze na oscyloskopie. Istnieje mozliwos¢ wytgczenia
danego sygnatu, aby nie byt widoczny na oscyloskopie, aby to zrobi¢ nalezy klikngé na wartos¢ danego
sygnatu, co spowoduje odznaczenie go. Po kliknieciu na nazwie danego sygnatu mozliwa jest takze
zmiana koloru.

Pod opisywanymi wyzej sygnatami (Rysunek 7) znajduje sie ramka , Aktywne gazowe”. Opcja ta stuzy
do wytgczania poszczegdlnych wtryskiwaczy gazowych. Np. dla silnika 4 cylindrowego normalnie
mamy aktywne 4 wtryskiwacze gazowe (kolor zielony). Aby wytaczy¢ dany wtryskiwacz gazowy nalezy
klikng¢ na jego obrazku, co spowoduje jego wytgczenie i wigczenie odpowiadajgcego mu wtryskiwacza
benzynowego. Dzieki tej opcji mozliwe jest zdiagnozowanie mechanicznego uszkodzenia
wtryskiwacza. Po wytgczeniu napiecia po kluczyku wtgczane sg wszystkie wtryskiwacze gazowe.

Pod oknami sygnaty i wtryskiwacze widoczna jest centralka LED.

Rysunek 15 Widok centralki LED
Na centralce znajduje sie przycisk do zmiany rodzaju paliwa. Dioda obok przycisku informuje o rodzaju
pracy sterownika:

= Zgaszona — sterownik na benzynie
= Zapalona - sterownik na gazie
= Miga —sterownik w trybie automat

Pod centralkg wyswietlana jest informacja o aktualnym paliwie. U gory centralki znajduje sie 5 diod
informujacych o poziomie gazu w zbiorniku. Po kliknieciu na jednej z czterech diod LED wchodzimy w

ustawianie progéw LED.
Uslaw‘ienie progovy LED E]

O @& @& @ @
>06 >12 >1,8 >24 [Vl

Poziom Gazu 3,78 V]
Rodzaj czujnika |50 (kO] rosnacy  ~| i wyiicie

Rysunek 16 Ustawianie progéw LED

W oknie tym ustawiamy napiecia, przy ktérych nastgpi zapalenie poszczegdlnych diod LED (w
rozdziale 4.2 opisana zostata metoda automatycznego ustawiania napie¢ progowych). Wybieramy
takze rodzaj czujnika poziomu gazu. Wyswietlane jest rowniez napiecie poziomu gazu .

Przy wyswietlonym oknie , Ustawienie progéw LED” zmiana poziomu gazu na sensorze powoduje
natychmiastowg zmiane stanu diod LED. Stuzy to do sprawdzania poprawnosci dziatania sensora
petnego wskazania i linijki diodowej. Przy zamknietym oknie (praca normalna) zmiana poziomu gazu
na sensorze jest widoczna na linijce LED po bardzo dtugim czasie.
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2.10. Autokalibracja

Okno autokalibracji stuzy do kalibracji samochodu na wolnych obrotach. Po uruchomieniu silnika i
wtedy, gdy sonda lambda zaczeta juz pracowaé wtgczamy start autokalibracji. Podczas autokalibracji
silnik powinien pracowa¢ na wolnych obrotach. Nalezy wytgczy¢ klimatyzacje, swiatta, nie wykonywa¢é
ruchéw kierownicy. Sterownik podczas kalibracji przetgczy sie z benzyny na gaz samoczynnie.
Sterownik bedzie witgczat samoczynnie okreslone cylindry na gaz. Po zakonczeniu kalibracji sterownik
wyswietla napis o pomysinym ukoniczeniu kalibracji. Podczas kalibracji mogg pojawic sie nastepujace
komunikaty:

=  Wartos¢ obrotdw silnika: [rpm] jest zbyt niska — obroty silnika sg zbyt niskie; nalezy
sprawdzi¢ ustawienie llosci cylindréw na cewke

= Brak wtrysku na wtryskiwaczu: - brak sygnatu na wtryskiwaczu benzynowym; nalezy
sprawdzi¢ podtgczenie wigzki emulatora

= Wartosc¢ ci$nienia kolektora: [bar] jest nie prawidtowa — ci$nienie kolektora moze by¢
nie prawidtowe; nalezy sprawdzic¢ ustawienia czujnika cisnienia kolektora

Dostepne opcje kalibracji:

Wszystkie wtryskiwacze jednoczesnie: - Przy standardowej kalibracji (opcja ,, Wszystkie wtryskiwacze
jednoczesnie” wytgczona) sterownik podczas kalibracji przetqcza poczgtkowo jeden cylinder na gaz
nastepnie kolejne cylindry. W przypadku wtqczenia opcji ,,Wszystkie wtryskiwacze jednoczesnie”
sterownik podczas kalibracji nie bedzie wtgczat pojedynczo cylindréw na gaz tylko zataczy od razu
wszystkie wtryskiwacze jednoczesnie.

Opcja ta moze by¢ bardzo przydatna w przypadku niektéorych uktadéw sterowania ,Full-group”, w
ktorych nie ma mozliwosci rozdzielenia sterowania poszczegdlnych wtryskiwaczy benzynowych, 4
wtryskiwacze stanowig jeden zalany modut z dwoma wyprowadzeniami. Réwniez w przypadku
stosowania emulatoréw cisnienia listwy paliwa lub emulatoréw typu ,Renix” ta opcja powinna by¢
wiaczona.

W przypadku wybrania tej opcji automatycznie zostanie ustawiony parametr ,Przefgczenie
cylindra” na 0.

2.11. Oscyloskop

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

o
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Rysunek 17 Widok oscyloskopu
Przy wybranej zaktadce Autokalibracja oraz mapa widoczny jest oscyloskop. Na oscyloskopie
wyswietlane sg wszystkie sygnaty, ktére byty opisywane w punkcie 2.5. Widoczne przyciski sterujgce

posiadajg nastepujace funkcje patrzgc od lewej:

= Start oscyloskopu
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= Stop oscyloskopu

= Zapis aktualnego oscyloskopu

= Woczytanie oscyloskopu

= Zmniejszenie ilosci wyswietlanych punktéw(tylko przy wczytaniu wykresu)
= Zwiekszenie ilosci wyswietlanych punktéw(tylko przy wczytaniu wykresu)

W przypadku, gdy sterownik pracuje na gazie u goéry oscyloskopu pojawia sie ciggta linia w kolorze
takim jak czas wtrysku gazu. W przypadku wymuszonej pracy na benzynie spowodowanej przez
mechanizm autoadaptacji ISA2 linia przyjmuje kolor z6tty.

Po weczytaniu wczesniej zarejestrowanego przebiegu oscyloskopu pojawia sie mozliwosé uzycia
wyszukiwarki dla oscyloskopu. Jest to narzedzie ktére automatycznie wyszukuje miejsca spetniajace
zadane warunki na wartosciach parametréw.

Po otwarciu pliku oscyloskopu w oknie oscyloskopu widoczne sg dodatkowe przyciski odnoszace sie
do wyszukiwarki:

Przeskok do wczesniej znalezionego miejsca

. p Otwarcie okna wyszukiwarki
K
| |-

Przeskok do nastepnego znalezionego miejsca

Wyszukiwarka |Z||:, E|
Wyszuka] miejzca gdzie. .. Wynik szukania:
f+ Wszystkie warunki zpeltnione
" Spebni dowol ko
petniony dowolny z warunkdw 67 - B8
¥ | Obroty [obi/min] ~ll> = |2I]I]I] j 107 - 129
- |
¥ |TEMPERATURA ['C] Gaz ~ll> =l |52 =

Rysunek 17a Widok wyszukiwarki

W oknie wyszukiwarki mamy mozliwos¢ wpisania warunkéw jakie ma spetnia¢ szukane miejsce.
Dodanie warunku odbywa sie przez nacisniecie przycisku z ,zielonym krzyzem” ﬂ, natomiast

usuniecie przez nacisniecie przycisku z ,czerwonym krzyzem” & Nacisniecie przycisku z lupa E

krozpoczyna proces wyszukiwania. /
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Wyszukiwanie dla duzych plikdw moze potrwac dtuzszg chwile, dlatego dostepny jest pasek postepu
widoczny w prawym gdérnym rogu okna. Po zakonczeniu wyszukiwania, jego wynik pojawia sie w
prawej czesci okna. Jest on wyswietlony w formie zakresu indekséw ktére spetniajg nasze warunki.
Klikniecie lewym klawiszem myszki na jeden z wynikdw przenosi kursor oscyloskopu na poczatek
znalezionego zakresu.

2.12. Btedy
W oknie btedy wyswietlane jest pole:

= sygnat cigglty dla btedéw — zaznaczenie tego pola powoduje sygnalizacje diwiekowa o
wystgpieniu btedu az do naciéniecia przycisku przez uzytkownika. W przypadku wytgczenia tej
opcji sygnat dzwiekowy bedzie wtaczony tylko przez okreslony czas.

W oknie btedy aktualne wyswietlane sg aktualne btedy zarejestrowane przez sterownik, w oknie btedy
zarejestrowane wyswietlane sg btedy zarejestrowane podczas pracy sterownika.
Podczas pracy mogg zostaé wyswietlone nastepujgce btedy:

= Btad wtryskiwacza nr — brak wtryskiwacza gazowego o podanym numerze lub jego
uszkodzenie

= Btad napiecia — napiecie na zasilaniu sterownika spadfo ponizej 9 [V]

= Cisnienie gazu za wysokie — ciSnienie gazu byto wieksze 2 krotnie od roboczego przez 60
sekund ( problemy z reduktorem )

= Ci$nienie gazu za niskie — ciSnienie gazu spadfo ponizej ciSnienia minimalnego przez
ustawiony czas.

= Brak wtrysku benzyny — sterownik wykryt brak sygnatu wtrysku na jednym lub kilku
wtryskiwaczach benzynowych.

= Btad danych, sprawdz nastawy ! — sterownik wykryt btad w ustawieniach, nalezy sprawdzi¢
wszystkie ustawienia sterownika.

= Napiecie zasilania za niskie dla LPG / CNG ! — zbyt niskie napiecie zasilania sterownika do
pracy na LPG / CNG.

= Btad czaséw pracy — obszar ,informacja o sterowniku” byt uszkodzony i zostat automatycznie
skasowany. W takim przypadku nie jest wyswietlana informacja o ,,Pierwszym potaczeniu z
PC” oraz ,Pierwszej modyfikacji ustawien”.

W oknie komunikaty wyswietlane sg nastepujgce komunikaty:

=  Wiryskiwacze gazowe catkowicie otwarte !l, - SprawdZ sonde lambda przy petnym
obcigzeniu — nastgpito zapetlenie sie wtrysku gazu tzn. podczas trwania wtrysku gazu
przyszedt nastepny wtrysk gazu. Jezeli sonda lambda w tym czasie, kiedy pojawia sie ten
komunikat jest ,bogata” to moina zignorowaé¢ ten bitad w innym przypadku nalezy
zwiekszy¢ dysze wtryskiwaczy, co spowoduje zmniejszenie mnoznika.

= Brak wymaganego przegladu instalacji !!! — Instalacja gazowa wymaga przegladu. Aby
skasowaé przeglad nalezy wejs¢ w okno informacja o sterowniku, wejsé¢ w ,Ustaw przeglad” i
tam wybrac albo ilo$¢ kilometréw, po ktérych ma by¢ dokonany nastepny przeglad lub wybrac
opcje ,,Wytaczony”, co spowoduje wytgczenie opcji sprawdzania przeglagdow.

= Samochdd uruchomiony w trybie awaryjnym (na gazie)

Na dole okna ,btedy” znajduje sie przycisk ,Kasuj btedy”, ktéry stuzy do skasowania zarejestrowanych
btedow.
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2.13. Mapa mnoznika 2D

W oknie mapa znajdujg sie mapy 2D sterownika gazowego.

Mnoinik

[ 4] BanpyaI0y BlUBILED

T T T
1 2 3 4 5 -] 7 g 9 10 11 12 13 14 15 16 1¥ 18§ 19 20 21 22 23 24 25
Czas wirysku [ms]

Benzyna  Kasuj Gaz k.asuj Widok 3D ¥ 4.6[ms] ¥: 1.4

Rysunek 18 Mapy 2D sterownika

Rysunek 18 przedstawia 3 mapy:

=  Mapa mnoznika - kolor pomaranczowy
= Mapa czasu wtrysku benzyny (na benzynie) - kolor niebieski
= Mapa czasy wtrysku benzyny (na gazie) - kolor zielony

Mapa mnoznika jest koloru pomaraninczowego. Do tej mapy przyporzgdkowana jest lewa o$ danych,
czyli Mnoznik i o$ dolna, czyli Czas wtrysku [ms]. Mapa mnoznika stuzy do ustawiania mnoznika dla
danego czasu wtrysku benzyny. Do ustawiania mnoznika stuzg punkty znajdujgce sie na mapie (z6tte).
Po autokalibracji na mapie pojawiajg sie 2 skrajne punkty na koricach mapy oraz 4 dodatkowe punkty
w srodku mapy. Aby mdc przesuwaé dany punkt nalezy go najpierw zaznaczy¢ poprzez klikniecie na
niego. Wartos¢ zaznaczonego punktu wyswietlana jest po prawej stronie u dotu mapy. Do
przesuwania punktéw na mapie stuzg nastepujace klawisze:

= & -strzatka w lewo przesuwanie punktu w lewo ( zmiana czasu wtrysku, na jakim
jest dany punkt)

= > - strzatka w prawo przesuwanie punktu w prawo ( zmiana czasu wtrysku, na
jakim jest dany punkt)

= | - strzatka w d6t zmniejszenie mnoznika dla danych czaséw wtrysku

= /] -strzatka w gore zwiekszenie mnoznika dla danych czaséw wtrysku

= Insert” (przy aktywnym punkcie) lub prawy klawisz myszy — dodanie nowego
punktu

= Delete” — skasowanie punktu z mapy

= Page Up” — podniesienie mapy do gory

= Page Down” — opuszczenie mapy do dotu

= Ctrl” + &, lub ,Ctrl” + = zmiana aktywnego punktu

Przy nacisnietym klawiszu ,Shift” krok przesuwania zwiekszy sie o 10 (szybsze przesuwanie). W
przypadku, gdy nie jest aktywny zaden punkt strzatki T {, powodujg przesuwanie catej mapy.
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Oprocz mapy mnoznika w oknie znajdujg sie tez dwie inne mapy. Mapa koloru niebieskiego to mapa
czaséw wtrysku benzyny(na benzynie). Do mapy przyporzgdkowane sg os$ prawa Cisnienie kolektora
[Kpa] oraz os dolna czas wtrysku [ms]. Mapa sktada sie z niebieskich punktédw. Sterownik po zebraniu
mapy rysuje ja linig ciggta. Analogicznie jest z tzw. mapg gazowa tzn. mapg czaséw wtrysku benzyny
(na gazie), ktdra jest koloru zielonego.

Kiedy sterownik zbierze juz dwie mapy tzn. mape benzynowa i gazowa mozliwe jest wejscie w
zaktadke odchytka, w ktérej czerwong linig wyrysowana jest odchytka pomiedzy benzyng i gazem.

Na przedstawionym oknie mapy (Rysunek 18) widoczny jest rowniez kwadratowy znacznik koloru
niebieskiego, ktérego pozycja zmienia sie w osi pionowej od cisnienia kolektora, a w osi poziomej od
czaséw wtrysku benzyny. Jest on bardzo przydatny przy zbieraniu mapy, poniewaz pokazuje, przy
jakim obcigzeniu i na jakich czasach wtrysku pracuje silnik.

Na mapie znajdujg sie rowniez przyciski ,kasuj”, ktére stuzg do skasowania mapy benzynowej i mapy
gazowej.

UWAGA — w przypadku sterownika STAG-300 Premium, mapa benzynowa zbiera sie tylko wtedy, gdy
adaptacja OBD jest wytgczona.
2.14. Mapa korekcji mnoznika 3D ( Dostepne tylko dla sterownika STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-
300 ISA2, STAG-300 Premium )

W oknie mapa po nacisnieciu przycisku ,,widok 3D” pojawia sie mapa korekcji mnoznika 3D.

= Mnoznik
— Czas wirysku[ms]
. O broty [rpm]

[ Gt moanid

0% obrotow

(21 [ms) 4000[prm] O[] |

T Kasui
Berzyna  Kasuj Gaz Kasuj| Widok 2D ‘ ¥®:12,0[ms] :1.00

Rysunek 19 Widok mapy 3D

Mapa 3D przedstawia mape mnoznika opisywang w punkcie 2.13. Mapa mnoznika tworzy
ptaszczyzne. Na jednej osi ptaszczyzny znajduje sie czas wtrysku benzyny [ms] na drugiej obroty silnika
[rpm]. Dzieki mapie 3D mozliwa jest korekcja mnoznika w zaleznosci od obrotéw silnika, jest to
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widoczne na Rysunek 19. Mozliwe jest wzbogacenie/zubozenie mieszanki dla okreslonego czasu
wtrysku benzyny i obrotéw poprzez korekcje mnoznika na mapie 3D.

Widoczny na wykresie z6tty (kwadratowy) znacznik pokazuje nam, w ktérym miejscu na
ptaszczyznie aktualnie znajduje sie silnik. Pozycja znacznika zalezna jest od aktualnej wartosci obrotow
i czasu wtrysku benzyny.

Podczas pracy z mapg 3D uzytkownik ma do dyspozycji nastepujace tryby pracy:
. Zmiana mnoznika

Tryb stuzy do zmiany charakterystyki mnoznika ( ptaszczyzny ) analogicznie jak dla mapy

2D. Edycja w tym trybie wyglada analogicznie jak dla mapy 2D. Aktywowanie tego trybu

pracy nastepuje po kliknieciu lewym klawiszem myszy po za ptaszczyzne wyznaczang
przez mape mnoznika lub poprzez nacisniecie klawisza TAB (przejscie z poprzedniego trybu).

. Korekcja mnoznika (zmiana pét sgsiednich)

m Tryb stuzy do korekcji mnoznika dla danego zakresu obrotdw silnika i czasu wtrysku

benzyny. Aby dokonaé korekcji mnoznika nalezy zaznaczy¢ obszar, dla ktérego chcemy

dokonac¢ korekcji poprzez przesuniecie myszy z wcisnietym lewym przyciskiem. Drugim
sposobem zaznaczenia obszaru jest naci$niecie klawisza SHIFT i trzymajagc go zaznaczenie
odpowiedniego obszaru poprzez naciskanie strzatek na klawiaturze:

& Strzatka w lewo
/N - Strzatka do gory
- Strzatka w prawo
J Strzatka w dot

YV V V VYV

Po zaznaczeniu obszaru, dla ktérego chcemy dokonaé korekcji trzymajac klawisz CTRL i naciskajgc
odpowiednio:

» /- Strzatka do gory (dodajemy korekcje/wzbogacamy mieszanke)
» I Strzatka w dot (odejmujemy korekcje/zubozamy mieszanke)

Podczas zmiany korekcji mnoznika nacisniecie dodatkowo klawisza SHIFT powoduje zwiekszenie kroku
10 — krotnie.

Aktywowanie tego trybu pracy nastepuje poprzez naci$niecie klawisza TAB (przejscie z
poprzedniego trybu).

] Korekcja mnoznika (Bez zmiany p6t sgsiednich)

m Tryb stuzy do korekcji mnoznika dla danego zakresu obrotéw silnika i czasu wtrysku

benzyny. Tryb dziata analogicznie jak ,Korekcja mnoznika (zmiana pdt sgsiednich)” z tg
réznicg, ze zmieniany jest tylko zaznaczony obszar pola sgsiednie pozostajg bez zmian.

Aktywowanie tego trybu pracy nastepuje poprzez nacisniecie klawisza TAB (przejscie z
poprzedniego trybu).
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Obracanie wykresu

Tryb stuzy do obracania wykresu 3D. Aby dokonaé obrotu wykresu nalezy nacisngc

prawy klawisz myszy i porusza¢ odpowiednio myszg. Drugim sposobem jest obracanie go
poprzez naciskanie strzatek na klawiaturze:

& Strzatka w lewo
N - Strzatka do gory
- Strzatka w prawo
J Strzatka w dét

YV V V V

2.15. Menu opcje

W gérnym menu dostepne jest menu ,Opcje”, dzieki ktéremu uzytkownik moze zdefiniowaé wtasny
najbardziej odpowiadajacy jego wymaganiom widok okna mapy 3D.

Opcje @
“widok 3D ]

[ "Wyswietla] pozycie nad kursorem mapy.
[v ‘Wiydwietlaj pozpcie pod kurzorem myszki.
[ Pokaz legends.

Winglad

Klasvczny z siatka
Klasyczny gzary
Czarny

Bardzo czamy

Rysunek 20 Widok menu ,,Opcje”

Dzieki powyiszemu menu mozliwe jest indywidualne dostosowanie wyglagdu mapy 3D przez
uzytkownika, ktory posiada do wyboru 5 trybéw wyswietlania:

Wyglad klasyczny
Wyglad klasyczny z siatka
Klasyczny szary

Czarny

Bardzo czarny

VVVYYVY

Dodatkowo dostepne sg nastepujgce opcje:

Wyswietlaj pozycje nad kursorem — Wyswietla wartosci obrotow i
czasu wtrysku dla aktualnego stanu silnika.

Wyswietlaj pozycje pod kursorem myszki — Wyswietlana jest wartosé
obrotéw oraz czasu wtrysku, na ktéry wskazuje aktualna pozycja
myszki.

k » Pokaz legende — Pokazywanie/ukrywanie legendy na mapie 3D. /
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2.16. Mapa czasu wtrysku benzyny 3D (Dostepne tylko dla sterownikéw STAG-300 ISA2, STAG-300

Premium)

Widok 3D mapy oprécz wgladu na mape korekcji mnoznika, udostepnia takze podglad map czaséw
wtrysku benzyny w funkcji cisnienia kolektora oraz obrotéw. Przyciski aktywujgce wybrany podglad

zgrupowane sg w lewym gérnym rogu widoku 3D.

M — Czas wtrysku [ms]
= Cisnienie kolektora [KPa]
B Stan | w— 1oty [1pm]
6]
o,
24

5500
4500
3500
2500
1500

8

5
4
7
0 500

1015 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 @0 8 o9 o 100

Benzyna  Kasuyj Widok 2D ¥X: 0.0[ms] Y:1.00

| “usia eloyai0y | 1qo vloxjeI0y | dwa)eloyai0y lgmﬂqopol odepy

Rysunek 21 Mapa czasu wtrysku 3D (na benzynie)

UWAGA - w przypadku sterownikéw STAG-300 Premium mapa czasdw wtrysku benzyny (na

benzynie) jest zbierana tylko i wytgcznie wtedy gdy adaptacja OBD jest wytgczona.

M — Czas wtrysku [ms]
= Cisnienie kolektora [KPa]
B | Stan w— (hroty [ipm]
G
o],/
24 -

3500
2500
1500
500

20 25 30 35 40 45 50 55 B0 65 70 75 80 85 g 95 100

Gaz Kasuj Widok 2D X: 0.0[ms] Y:1.00

| ‘usio vloyaloy ] “1q0 eloyaioy | ‘dwa) eloyaioy |m||/(q:|p0| edepy

Rysunek 22 Mapa czasu wtrysku 3D (na gazie)
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Rozbieznosci pomiedzy mapami 3D czasOw wtrysku zarejestrowanymi podczas jazdy na benzynie i
gazie dostepne sg poprzez widok odchytki.

= Cisnienie kolektora [KPa]
= 1oty [ipm]

5500
4500
3500
2500
1500
500

1015 20 25 30 35 40 45 40 5 60 65 70 75 8y 85 o 95 100

Widok 2D X: 0.0[ms] Y:1.00

Rysunek 23 Odchytka map czaséw wtrysku 3D

| ‘usio elnjeioy | 1qo BljEIOY | ‘dway eljaioy [m"f(qop()] odepy

2.17. Stan zebrania mapy czasu wtrysku benzyny 3D (Dostepne tylko dla sterownikéw STAG-300
ISA2)

Mapa czasu wtrysku 3D zarejestrowana podczas jazdy na benzynie stanowi wzorcowa mape
benzynowa dla mechanizmu autoadaptacji ISA2. Autoadaptacja realizowana jest poprzez ciggte
porownywanie pracy silnika przy okreslonych parametrach (obcigzenie i obroty) z zebrang mapg
wzorcowq. Dodatkowym zadaniem, ktére instalator musi wykonad, jest poprawne jej zebranie. W celu
nadzorowania postepu akwizycji danych mapy, aplikacja wyposazona zostata w specjalny widok stanu
zebrania mapy benzynowej, ktéry dostepny jest poprzez przycisk ,Stan”.
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Rysunek 24 Stan zebrania mapy benzynowej

W czasie jazdy sterownik na biezgco interpretuje stan zebrania punktéw mapy. Obszary pracy silnika,
wymagane do zebrania punktéw, tak aby akwizycja danych zostata uznana za zakonczong
przedstawione sg w postaci kratkowanych prostokgtéw. Pionowa linia widoczna po lewej stronie
widoku wskazuje wymagany przedziat obrotéw. Czerwona czes¢ reprezentuje podstawowy zakres od
1000 do 3500 obrotéw, w ktérym mapa musi zostac zebrana aby adaptacja byta skuteczna. Czes¢ z6tta
to rozszerzony zakres mapy konieczny do zebrania w przypadku, gdy silnik czesto pracuje z wiekszym
obcigzeniem.

2.18. Mapa korekcji mnoznika 3D ,,cyfrowa” ( Dostepne tylko dla sterownika STAG-300 ISA2,
STAG-300 Premium )

W oknie mapa po nacisnieciu zaktadki ,Korekcja Obr.” Otwiera sie mapa korekcji mnoznika w postaci
cyfrowej. Mapa ta jest innym sposobem wizualizacji mapy 3D omdwionej w punkcie 2.14. Jednak daje
nam nowe mozliwosci, ktére zostang omdwione ponize;j.
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Rysunek 25 Widok mapy korekcji mnoznika ,cyfrowej”.
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Dzieki widocznej powyzej mapie korekcji mnoznika 3D ,,cyfrowa” mozliwa jest identyczna modyfikacja
mnoznika od obrotéw jak w mapie 3D ,graficznej” tacznie ze sposobem jej obstugi z klawiatury.
Zmiany na mapie ,cyfrowej” bedg odwzorowane na mapie ,graficznej” i odwrotnie, poniewaz
fizycznie jest to ta sama mapa w pamieci sterownika tylko inaczej zobrazowana.

W przypadku modyfikacji mapy mamy dodatkowo dostepne nastepujace opcje:

= Zmieniajgc wartosc¢ zmieniaj sqsiednie” — (jezeli opcja zaznaczona) w przypadku
modyfikacji zaznaczonego obszaru modyfikowane sg rowniez pola sgsiednie
»Wyswietlaj wartosci” — (jezeli opcja zaznaczona) sterownik wyswietla wartosci
korekcji w procentach

W tym trybie wyswietlania mapy znajduje sie przycisk ,Kasuj”, ktéry umozliwia skasowanie
ustawienia catej mapy (wyzerowanie jej).

Na osi pionowej widoczne sg wartosci obrotéow dla poszczegdlnych przedziatéw na mapie. Czerwona
obwddka zostata zaznaczona granica 2 przedziatu obrotéow. Przy ustawieniu przedziatéw tak jak na
rysunku 25, 2 przedziat dziata od wartosci obrotéw silnika 300 do wartosci obrotow silnika 500.
Nastepny 3 przedziat obrotéw dziata od 500 do 600 obrotow.

Granice poszczegdlnych przedziatdw mozna regulowad, poprzez klikniecie myszka i wpisanie
nowej wartosci granicy przedziatu. Dzieki tej opcji mozliwa jest korekcja sktadu mieszanki dla scisle
okreslonego zakresu obrotow i czasu wtrysku. Uzytkownik nie jest ograniczony ustalonymi z gory
przedziatami i moze przesunga¢ sobie zakres dziatania np. przedziatu 3 i ustawi¢ go od 500 do 800
obrotéw.

Widoczny na mapie niebieski kwadrat zmienia swoje potozenie w osi poziomej od aktualnej wartosci
czasu wtrysku benzyny zas$ w osi pionowej od aktualnej wartosci obrotéw.

2.19. Automatyczna zmiana korekcji mnoznika 3D (Dostepne tylko dla sterownika STAG-300 ISA2)

Dtugoterminowa korekcja ISA2 objawia sie w postaci automatycznej zmiany wartosci pol mapy
korekcji mnoznika 3D. W ten sposéb nastepuje dopasowanie map benzynowej i gazowej sterownika,
zapewniajgc mozliwie najefektywniejszg prace silnika.

Jesli automatyczna modyfikacja mapy korekcji mnoznika w pewnych punktach pracy jest niepozadana,
mozna te punkty wytaczy¢ z procesu autoadaptacji. W tym celu nalezy zaznaczyé wybrany obszar
mapy myszka i klikngé prawym jej przyciskiem na zaznaczeniu. Otworzy sie menu podreczne z opcjami
»Wiacz autoadaptacje” i ,Wytgcz autoadaptacje”. Jesli aktywna jest autoadaptacja ISA2 oraz wigczona
jest opcja ,Auto Stop”, punkty w ktérych autoadaptacja osiggnie zamierzony cel bedg sie réwniez
wyfacza¢ (automatycznie). W wytgczonych obszarach wartosci korekcji wyswietlane sg kolorem
szarym. Nalezy pamieta¢, ze jesli opcja ,,Wyswietlaj wartosci” bedzie odznaczona, obszary wytgczone
nie bedga sie niczym wyrdzniaty.
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Rysunek 26 Wytaczanie obszaru mapy 3D z procesu autoadapatcji ISA2
2.20. Mapa korekcji od temperatury gazu (Dostepne tylko dla sterownikéw STAG-4 Plus, STAG-
300 ISA2, STAG-300 Premium)

W oknie mapa po nacisnieciu zaktadki , Korekcja temp.” Otwiera sie mapa korekcji od temperatury
gazu.

Worek cja [%]
-dwiay efoyaioy  4Hyopo | edeyy

-50 —_— ————————
30 25 20 45 40 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 B0 BS YO0 75 80 85 90 95
Temperatura ["C]

X 30[C] Y: 0[%]
Rysunek 27 Widok mapy korekcji od temperatury gazu
Sterownik posiada wpisang na state korekcje mnoznika od temperatury gazu. Mapa korekcji od

temperatury gazu pozwala nam nanosié procentowg poprawke do tej korekcji. Edycja mapy korekcji
od temperatury gazu jest analogiczna jak mapy mnoznika.
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2.21. Mapa korekcji od cisnienia gazu (dostepne tylko dla sterownikéw STAG-4 Plus, STAG-300
ISA2, STAG-300 Premium)

W oknie mapa po nacisnieciu zaktadki ,Korekcja cisn.” Otwiera sie mapa korekcji od ci$nienia gazu.
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Rysunek 28 Widok mapy korekcji od ci$nienia gazu

Sterownik posiada wpisang na state korekcje mnoznika od cisnienia gazu. Mapa korekcji od cisnienia
gazu pozwala nam nanosi¢ procentowg poprawke do tej korekcji. Edycja mapy korekcji od cisnienia
gazu jest analogiczna jak mapy mnoznika.

2.22. Aktualizacja sterownika

Aby przeprowadzi¢ aktualizacje sterownika nalezy pofaczy¢ sie ze sterownikiem programem
diagnostycznym, wytgczy¢ silnik. Wybra¢ z menu gtdwnego opcje ,, Aktualizacja sterownika” i wybraé
(STAG-200, STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2, STAG-300 Premium) w zaleznosci od
podtgczonego sterownika. Na ekranie pojawi sie okno ,, Aktualizacja sterownika”. W ramce ,,Parametry
sterownika” wyswietlone sg informacje o wersji oprogramowania w sterowniku. W ramce Parametry
aktualizacji znajduje sie lista dostepnych aktualizacji dla podtgczonego sterownika. W przypadku, gdy
chcemy zatadowad aktualizacje z poza katalogu programu nalezy nacisngé przycisk “Wczytaj
aktualizacje” i wybrac plik aktualizacji. Wczytana aktualizacja powinna pojawi¢ sie na liscie dostepnych
aktualizacji. Po wybraniu aktualizacji z listy nacisngé przycisk ,Aktualizuj”. Gdy pasek postepu
aktualizacji dojdzie do 100 % sterownik na chwile sie roztaczy i po chwili ponownie powinien sie
potgczyé. Na dole ekranu powinien byé widoczny nowy numer wersji oprogramowania w sterowniku
zgodny z zatadowanym plikiem aktualizacji.

W przypadku, gdy podczas aktualizacji wystgpi btad po potgczeniu ze sterownikiem automatycznie
otworzy sie okno aktualizacji. Nalezy przeprowadzi¢ powtdrnie proces aktualizacji.

2.23. Aktualizacja STAG — OBD Adapter

Aby przeprowadzi¢ aktualizacje sterownika nalezy potgczyé sie ze sterownikiem programem
diagnostycznym, przekreci¢ kluczyk (wtaczy¢ napiecie po kluczyku). Wybra¢ z menu gtéwnego opcje
»Aktualizacja sterownika” i wybraé STAG — OBD Adapter. Nastepnie nalezy wybrac z listy aktualizacje i
nacisng¢ przycisk ,Aktualizuj”. Po prawidtowym zakornczeniu procesu aktualizacji powinien pojawié
sie komunikat o jej prawidtowym ukonczeniu. W innym przypadku nalezy ponowi¢ proces aktualizacji.
Nastepnie nalezy wytgczyé kluczyk i wiaczy¢é ponownie, co po okoto 30 sekundach powinno
spowodowac potgczenie z OBD.
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3. Programowanie sterownika STAG-200, STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2,

STAG-300 Premium

Programowanie sterownikdw STAG mozna wykonac¢ na dwa sposoby:

=  Programowanie z uzyciem mapy benzynowej i gazowej. Patrz punkty 3.1 do 3.4
= Reczne ustawianie sterownika. Patrz punkt 3.5

Programowanie z uzyciem mapy benzynowej i gazowej mozna podzieli¢ na nastepujace etapy:

= Autokalibracja sterownika STAG

= Zebranie mapy czasow wtrysku benzyny na benzynie (mapa benzynowa)
= Zebranie mapy czaséw wtrysku benzyny na gazie (mapa gazowa)

= Sprawdzenie czy mapy sie pokrywajg, sprawdzenie odchytki

Sterowniki STAG-300 ISA2 oraz STAG 300 premium wyposazone sg w mechanizmy dostosowujgce
automatycznie sktad mieszanki w zaleznosci od biezacych warunkéw pracy silnika. Dzieki
zastosowaniu tych funkcji mozliwa jest poprawa parametréw pracy na gazie przy jednoczesnym
znacznym ufatwieniu procesu kalibracji sterownika przez instalatora:

= Autoadaptacja OBD (STAG 300 Premium) koryguje czas wtrysku gazu na podstawie
danych odczytywanych ze sterownika benzynowego pojazdu

= Autoadaptacja ISA2 (STAG 300 ISA2) koryguje czas wtrysku gazu na podstawie
zarejestrowanej charakterystyki pracy silnika na benzynie. Wymaga
zarejestrowania wzorcowej mapy benzynowej. Patrz punkt 3.8

3.1. Autokalibracja

Przed rozpoczeciem autokalibracji nalezy uruchomié¢ silnik i poczekaé az sonda lambda zacznie
pracowac. Podczas wykonywania autokalibracji silnik powinien pracowac¢ na wolnych obrotach, nie
nalezy zwieksza¢ obrotéw, trzeba wytgczyé klimatyzacje, Swiatta, nie nalezy wykonywaé ruchow
kierownicg gdyz moze to spowodowaé btedne dziatanie procesu autokalibracji. Podczas
przeprowadzania autokalibracji nalezy obserwowaé czasy wtrysku benzyny i gazu. W przypadku, gdy
czasy wtrysku gazu sg mniejsze od czasow wtrysku benzyny dysze wtryskiwacza mogg by¢ zbyt duze i
nalezy wtedy zmniejszy¢ srednice dyszy. Po zakoriczeniu procesu autokalibracji na mapie mnoznika
powinny pojawi¢ sie 2 skrajne punkty i 4 punkty na srodku mapy mnoznika. Drugi punkt od lewej to
punkt pracy silnika na wolnych obrotach, czyli punkt pracy podczas autokalibracji. Warto$é mnoznika
dla tego punktu powinna zawieraé sie w granicach pomiedzy 1.1 a 1.6, w przypadku, gdy jest on
wiekszy od 1.6 przy dtuzszych czasach wtrysku benzyny, czyli przy wiekszym obcigzeniu i przy duzych
obrotach moze wystgpi¢ sytuacja naktadania sie czaséw wtrysku gazu na siebie tzn. podczas trwania
czasu wtrysku gazu przychodzi nastepny wtrysk (zapetlenie sie czasow wtrysku). Sterownik w takiej
sytuacji zgtosi btad ,za dtugi czas wtrysku gazu”. Jednak w takim przypadku nalezy sprawdzié¢ jak
zachowuje sie sonda lambda, jezeli jest ona ,bogata” i samochdd jedzie normalnie to mozna
zignorowac ten komunikat.

Strona 41 z47



R

3.2. Zebranie mapy czasow wtrysku benzyny na benzynie (mapa benzynowa)

Po wykonaniu procesu autokalibracji nalezy przetgczyé samochdd na benzyne i przejechaé sie nim
odcinek okoto 4 km w celu zebrania mapy benzynowej. Przy zbieraniu mapy nalezy staraé sie jechaé
na jednym biegu np. na 4 i nalezy jecha¢ w ten sposdb, aby sonda lambda , pracowata” tzn. zmieniata
swoj stan z ubogiej na bogatg. Podczas zbierania mapy powinny pojawiac¢ sie niebieskie punkty. W
celu szybszego zebrania mapy nalezy tak dobieraé obcigzenia samochodu, aby zbiera¢ punkty w tym
miejscu gdzie mamy puste miejsca. Zbieranie map odbywa sie bez udziatlu programu
diagnostycznego, dlatego mozna to wykonywac bez podtgczonego komputera. Jednak wykonujac tg
czynnos$¢ z podtgczonym komputerem i programem diagnostycznym mozemy to zrobi¢ duzo szybciej i
doktadnie widzimy, co sie dzieje z samochodem. Gdy sterownik stwierdzi, ze zostata zebrana
wystarczajaca ilos¢ punktéw mapa zostanie wyrysowana linig ciggta. W tym momencie zbieranie mapy
benzynowej zostaje zakonczone.

3.3. Zebranie mapy czaséw wtrysku benzyny na gazie (mapa gazowa)

Po zebraniu mapy benzynowej przetgczamy samochdd na gaz i zaczynamy analogicznie jak wczesniej
zbiera¢ mape gazowa. Mape gazowa nalezy zbieraé w identycznych warunkach drogowych z
podobnymi obcigzeniami jak zbierana byta mapa benzynowa. Mapa gazowa rysowana jest zielonymi
punktami. Po zebraniu wystarczajgcej ilosci punktéw mapa zostanie wyrysowana linig ciggta. Przy
prawidtowo ustawionym sterowniku (dobrze dobrana charakterystyka mnoznika) mapa benzynowa i
gazowa powinny sie pokry¢. W przypadku, gdy mapy nie pokrywaja sie w miejscu gdzie mapy nie
nachodzg na siebie nalezy skorygowa¢ charakterystyke mnoznika (dla danych czaséw wtrysku dolna o$
mapy). W trakcie zbierania mapy gazowej, gdy mamy podtgczony komputer i uruchomiony program
diagnostyczny, kiedy widzimy, ze zbierane zielone punkty nie pokrywajg sie z mapg benzynowg
mozemy na biezgco korygowaé charakterystykg mnoznika. Jest to nawet zalecane, poniewaz w
sytuacji, gdy charakterystyka mnoznika jest mocno odchylona od charakterystyki, jaka powinna by¢
sterownik samochodowy zaczyna sie przestawia¢ i w skrajnym przypadku moze zapali¢ kontrolke
»,check”. Korygujgc na biezgco charakterystyke mnoznika punkty mapy gazowej powinny pokrywac sie
z mapy benzynowy. Po doprowadzeniu do takiej sytuacji, ze mapy sie pokryja mozna uzna¢, ze
charakterystyka jest dobrze dobrana.

3.4. Sprawdzenie czy mapy sie pokrywajg, sprawdzenie odchyiki.

Po zebraniu mapy benzynowej i mapy gazowej (mapy wyrysowane ciggtymi liniami) mozemy
sprawdzi¢ odchytke pomiedzy mapg benzynowg i mapg gazowa. W oknie ,,Mapa” po prawej stronie
znajduje sie przycisk ,Odchytka”. Po jego nacis$nieciu pojawia sie wykres odchytki narysowany linig
czerwong. W przypadku, gdy odchytka miesci sie w granicach + 10% mozna uzna¢, ze sterownik jest
dobrze zaprogramowany, jezeli jest inaczej nalezy skorygowa¢ charakterystyke mnoznika w punktach
gdzie mapy sie nie pokrywaja.

3.5. Reczne ustawianie sterownika.

Istnieje takze mozliwo$é recznego ustawienia sterownika, ktére przy nabyciu odpowiedniego
doswiadczenia moze byc¢ szybsze od opisywanego powyzej sposobu.

Ustawienie sterownika tak jak przy poprzedniej metodzie rozpoczynamy od autokalibracji (jest

ona konieczna do prawidtowej pracy sterownika, patrz punkt 3.1). Nastepnie, jezeli proces
autokalibracji przebiegt pomysinie i wartosci mnoznika sg prawidtowe dla punktu kalibracji
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przetgczamy samochdd na benzyne i wyjezdzamy nim na jazde. Ustawianie charakterystyki mnoznika
przeprowadzamy w nastepujacy sposoéb:

Jedziemy samochodem na benzynie, staramy sie utrzymywad state obcigzenie silnika tzn. czasy
wtrysku benzyny powinny byc¢ ustabilizowane. Tak dobieramy obcigzenie, aby czasy wtrysku benzyny
byty np. okoto 5 [ms]. Okreslenie czaséw wtrysku benzyny utatwi nam niebieski kwadratowy znacznik,
ktérego pozycja w osi poziomej zalezy od czasdw wtrysku. Nastepnie przetgczamy samochéd na gaz i
obserwujemy czy niebieski znacznik nie zmieni swojej pozycji w osi czasu wtrysku, czyli czy nie zmienit
sie czas wtrysku benzyny. Jezeli czas wtrysku benzyny zmniejszyt sie (znacznik przesunat sie w lewo) to
oznacza, ze dla danych czaséw wtrysku benzyny mnoznik jest zbyt duzy (mieszanka jest zbyt bogata).
Nalezy w takim przypadku skorygowac¢ mnoznik w naszym przypadku dla czasu 5 [ms] do dotu. Jezeli
po przefaczeniu z benzyny na gaz znacznik przesuwa sie w prawo to oznacza, ze mieszanka jest zbyt
uboga i nalezy podnies¢ mape mnoznika do gory dla danych czaséw wtrysku.

Procedure opisang powyzej nalezy przeprowadzi¢ dla kilku czaséw wtrysku poczawszy od punktu
kalibracji az do czaséw wtrysku przy duzym obcigzeniu. Mozna np. sprawdzi¢ mape mnoznika, co
2[ms] poczawszy od punktu kalibracji. W razie koniecznosci nalezy dodac punkt na mapie mnoznika w
celu doktadniejszego jej ustawienia.

Po przeprowadzeniu opisywanego ustawiania recznego sterownika mapy benzynowa i gazowa
powinny pokrywac sie.

3.6. Korekcja mapy mnoznika mapa 3D ( tylko dla STAG-4 Plus, STAG-4 Eco, STAG-300 ISA2, STAG-
300 Premium )

Po uprzednim przeprowadzeniu autokalibracji i ustawieniu mapy mnozinika na drodze mozemy
dodatkowo dokonac korekcji mnoznika w zaleznosci od obrotéw silnika wykorzystujgc mape 3D (patrz
punkt 2.14). W przypadku, gdy dla danego zakresu czasu wtrysku benzyny i obrotéw silnika przy
przetaczaniu z benzyny na gaz wystepujg réznice w czasie wtrysku benzyny nalezy te rdinice
skorygowaé poprzez wzbogacenie/zubozenie mapa 3D. Zasada jest identyczna jak przy ustawianiu
mnoznika tzn., jezeli po przetaczeniu z benzyny na gaz czas wtrysku benzyny sie zwieksza to oznacza,
ze w danym punkcie mapy mieszanka jest zbyt uboga ( komputer benzynowy wydtuza czasy wtrysku
benzyny ), nalezy, wiec w tym miejscu wzbogaci¢ mieszanke mapa 3D. W sytuacji odwrotnej, tzn. gdy
po przefaczeniu z benzyny na gaz czas wtrysku benzyny sie zmniejsza to nalezy mieszanke zubozyc¢.

3.7. Poprawka od temperatury gazu ( tylko STAG-4 Plus, STAG-300 ISA2, STAG-300 Premium )

W przypadku, gdy podczas pracy na gazie przy zmianie temperatury gazu zmienia sie czas wtrysku
benzyny nalezy nanie$é poprawke na korekcje od temperatury gazu. Mozna dokonaé takiej poprawki
przy uzyciu ,,Mapy korekcji od temperatury gazu” punkt 2.20. Nalezy jednak pamietaé, ze mozna to
wykona¢ po prawidtowym przeprowadzeniu autokalibracji i ustawieniu mnoznika na drodze! W celu
prawidtowego ustawienia poprawki nalezy uruchomié¢ samochdd z zimnym silnikiem. Nastepnie
poczynajgc od temperatury przetgczenia na gaz sprawdzamy czas wtrysku benzyny, przetgczamy na
gaz i porownujemy czas wtrysku benzyny. W przypadku, gdy czas wtrysku benzyny (po przetgczeniu
na gaz) ulega wydtuzeniu to oznacza, ze dla tej temperatury gazu nalezy doda¢ poprawke na plus
(podnies¢ mape korekcji od temperatury gazu). W przypadku, gdy po przetaczeniu z benzyny na gaz
czas wtrysku benzyny skraca sie nalezy dla danej temperatury gazu mape korekcji opuscic. Nalezy tak
ustawié¢ mape korekcji, aby przy przetaczaniu z benzyny na gaz czas wtrysku benzyny sie nie zmieniat.
W celu prawidtowego ustawienia mapy korekcji od temperatury gazu nalezy opisang procedure
powtdrzy¢ dla petnego zakresu temperatur gazu z krokiem, co 5 [°C].
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3.8. Zebranie wzorcowej mapy benzynowej (tylko STAG-300 ISA2)

Aby autoadaptacja ISA2 mogta dziata¢, wymagana jest poprawnie zebrana mapa wzorcowa
(benzynowa). Przy braku tej mapy przetaczenie na gaz bedzie niemozliwe (o czym informuja stosowne
komunikaty pojawiajgce sie w aplikacji AC Gas Synchro). Poprzez wyrazenie ,poprawnie zebrana
mapa” rozumiana jest mapa zebrana w warunkach normalnej pracy silnika (silnik wygrzany, brak
usterek zgtaszanych przez ECU silnika).

Zbieranie mapy polega na zarejestrowaniu czasow wtrysku przy réznych parametrach pracy silnika
(obrotach i obcigzeniu). W celu utatwienia tego zadania powstat tzw. asystent zbierania map, ktory za
pomocg sygnatéw dziwiekowych (z buzzera) naprowadza instalatora na odpowiedni zakres obrotéw
silnika, oraz informuje kiedy silnik pracuje w wymaganym punkcie pracy. Zakoriczenie zbierania mapy
jest réwniez sygnalizowane dZzwiekowo.

Z uwagi na rézny styl jazdy kierowcow, mapa zostata podzielona na dwa podzakresy:

= pierwszy zakres obejmuje obroty od 1000 do 3500 (pionowa czerwona linia w widoku zebrania
mapy benzynowej) i jest bezwzglednie wymagany, aby samochdd mégt sie przetaczyé na gaz.

= drugi zakres to obroty powyzej 3500 (pionowa zéfta linia w widoku zebrania mapy benzynowej).
Jesli podczas jazdy punkt pracy silnika znajdzie sie w niezebranej czesci mapy i zostanie tam przez
okoto 3 sekundy, samochdd automatycznie przetgczy sie na benzyne w celu zebrania mapy
wzorcowej dla tego punktu (aktywuje sie rdwniez asystent dzwiekowy). Powrdt punktu pracy do
obszaru zebranego spowoduje ponowne przetgczenie na gaz (z opdznieniem okoto 10 sekund).

Jako pierwszy krok rejestrowania mapy wzorcowej zalecana jest krotka jazda w petnym zakresie
obrotéw i obcigzen w celu wyznaczenia charakterystyki pracy silnika.

Mapa wzorcowa (benzynowa) zbierana jest zawsze podczas jazdy na benzynie (gdy spetnione sg
pewne warunki, m.in. temperatura reduktora > 50°C), jednak asystent zbierania map jest aktywny
tylko gdy sterownik pracuje w trybie ,automat”. W trybie ,benzyna” nie beda emitowane zadne
dzwieki.
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4. Obstuga centralki LED i sygnaty dZzwiekowe (instrukcja dla uzytkownika)

4.1. Centralka LED

W sktad centralki LED wchodza:

= Linijka LED wskazujgca poziom gazu
= Dioda LED sygnalizujgca rodzaj paliwa
= Przycisk

Linijka LED — pokazuje aktualny poziom gazu w zbiorniku. 4 zielone diody oznaczajg peten zbiornik,
dioda czerwona oznacza rezerwe.

Dioda LED — pokazuje aktualny stan pracy:

= Zgaszona — samochdd pracuje na benzynie

=  Wolne miganie (1 raz na sekunde) — oczekiwanie na temperature silnika

= Normalne miganie (2 razy na sekunde) — sterownik w trybie automat
(oczekiwanie na obroty do przetgczenia na gaz)

= Szybkie miganie (4 razy na sekunde) — btagd sterownika (wyfaczenie od
braku gazu w zbiorniku)

=  Zapalona — samochdd pracuje na gazie

Przycisk — stuzy do zmiany paliwa
Sterownik zapamietuje ostatnie ustawienie paliwa przed wytaczeniem napiecia po kluczyku.

Aby uruchomi¢ samochéd od razu na gazie (tryb awaryjny np. uszkodzenie pompy paliwa) nalezy
przy wytqgczonym zapfonie nacisng¢ przycisk na centralce i trzymajgc go witgczyc¢ zapfon. Dioda na
centralce powinna zaswieci¢ sie na state. Po wykryciu obrotow silnika sterownik zatgcza
elektrozawory i silnik uruchamia sie na gazie.

W trybie awaryjnym nie ma mozliwosci przetqczenia samochodu na benzyne. Po zgaszeniu
silnika tryb awaryjny zostaje wytgczony.

4.2, Automatyczna kalibracja wskaznika poziomu gazu

Automatyczng kalibracje wskaznika poziomu gazu nalezy przeprowadzié¢ podczas tankowania gazu do
pustego zbiornika. Typ wskaznika powinien juz by¢ ustawiony, ale jesli zajdzie taka potrzeba,
procedura moze zmienic jego rodzaj, np. z rosngcego na malejacy.
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Procedura kalibracji wyglada nastepujgco:

1. Wecisngc i trzymac przycisk centralki
2. Woylaczyc stacyjke
3. Zwolnié przycisk centralki

W tym momencie sterownik rozpoczyna procedure kalibracji. Sygnalizowane jest to seriami
potréjnych kroétkich mignie¢ diody stanu paliwa.

Po zakonczeniu tankowania, wiaczy¢ stacyjke, konczac tym samym procedure kalibracji. Powodzenie
kalibracji sygnalizowane jest przez ptynne narastanie a pdzniej opadanie wskazania na linijce LED, od
rezerwy do maksimum i z powrotem (dwukrotnie). Jesli kalibracja nie zakornczy sie powodzeniem,
wskazanie poziomu na linijce LED pieciokrotnie zmieni sie rezerwy na maksimum.

UWAGA — centralka LED 300/4008B nie sygnalizuje procesu kalibracji.

4.3. Sygnaty diwiekowe

Sterownik generuje nastepujgce sygnaty dZzwiekowe:

* Trzy sygnaly diwiekowe — w przypadku przetaczenia sie z gazu na
benzyne od zbyt matej ilosci gazu w zbiorniku.

=  Trzy krétkie sygnaty dzwiekowe i jeden dtugi — w przypadku wystgpienia
btedu sterownika.

= Po wiaczeniu stacyjki. Dwa sygnaty krétkie i jeden sygnat dtugi. Brak
wymaganego przegladu instalacji. Nalezy udac sie do serwisu i wykonac¢
przeglad instalacji.

=  Trzy dtugie sygnaty, powtarzane co 1 minute — samochdd uruchomiony
w trybie awaryjnym.

5. Dane techniczne

Napiecie zasilania 12[V] -20% + +30%
Maksymalna wartos¢ pradu zasilajgcego dla sterownika 8 cylindrowego, 25 [A]
wtryskiwacze gazowe 1 [Q]

Prad pobierany w stanie uspienia <10 [mA]
Temperatura pracy -40 - 110 [°C]
Klasa szczelnosci IP54
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6. Gwarancja ograniczenia / wytgczenia

Gwarancja nie obejmuje:

1. Uszkodzen powstatych w wyniku podtaczenia uktadu niezgodnie z obowigzujagcym

schematem montazowym.
= w szczegolnosci podtgczen przewodow sygnatowych w miejscach innych niz przewiduje
instrukcja montazu.

2. Uszkodzen w wyniku montazu, w miejscach niezgodnych z instrukcjag montazu oraz w
miejscach, w ktérych narazone sg na dziatanie wody, wysokiej temperatury, oparéw z
akumulatora.

3. Uktaddéw poddanych wtasnorecznym przerébkom lub prébom napraw.

4. Uktadéw uszkodzonych mechanicznie z winy klienta w szczegdlnosci:
= uszkodzen ztacz,
= uszkodzen ztgcz w wyniku stosowania chemicznych preparatéw czyszczacych
= uszkodzen obudowy,
= uszkodzen ptytki elektroniki

5. Uktadéw uszkodzonych elektrycznie w wyniku podtgczenia interfejséw komunikacyjnych
niezgodnych z instrukcja montazu.

\_ J
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